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Wprowadzenie

Czlowiek od zawsze zazdro$cil ptakom latania. Probowal wzbi¢ sie w powietrze,
by tak jak one méc swobodnie szybowac i ogladac $wiat z géry. W miare czasu za-
czal konstruowa¢ maszyny umozliwiajace mu realizacje tego marzenia. Pierwszym
znanym $miatkiem, ktéry wzbit sie w powietrze, wedtug mitologii byt Ikar. Kolejni
konstruktorzy stworzyli maszyny mogace nie tylko wznie$¢ sie i szybowa¢ w powie-
trzu, ale pozwalajace im bezpiecznie powracac na ziemie.

Zanim skonstruowano samoloty, wymyslono szybowce. Dzigki nim mozna byto
szybowaé w przestworzach. Byla to wspaniala przygoda. I nawet kiedy samoloty
zaczely krélowaé w powietrzu szybownictwo rozwijato si¢ nadal, a szybownicy byli
podstawg kadry lotnikéw. Nic wigc dziwnego, ze przybywato chetnych nauki latania
w przestworzach. Poczatkowo byto ich niewielu lecz z czasem przybywalo coraz
wiecej. Zaczeto organizowac szkoly lotnicze. Decyzje o utworzeniu szkoly szybow-
cowej w miejscowosci Grunau podjeto w roku 1921. Rok pdzniej przystgpiono do
budowy obiektow szkolnych.

W 2021 roku obchodzi¢ bedziemy w Kotlinie Jeleniogdrskiej jubileusz 100-
lecia szybownictwa. Dlatego wyprzedzajac ten fakt w niniejszym Zeszycie publikuje
teksty na ten temat.

Jestem pewien, Ze przyczynia si¢ one do poszerzenia wiedzy na temat rozwoju
szybownictwa w Jezowie Sudeckim.

Krzysztof Tecza
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KRZYSZTOF TECZA

Lotnictwo szybowcowe w Jezowie Sudeckim

Dla mitosnikéw ,,prawdziwego” latania lotnictwo to przede wszystkim szybow-
nictwo. Bo co jest bardziej ekscytujace od mozliwosci swobodnego lotu?

Szybowce muszg by¢ lekkie, wygodne, cieple i, na ile jest to mozliwe przy jed-
nostce bez silnika, bezpieczne.

W Kotlinie Jeleniogdrskiej proby szybowania w powietrzu podejmowane byly
juz ponad 200 lat temu. Wykorzystywano do tego balony. Pierwsze préby szybowa-
nia w przestworzach zaczely si¢ na poczatku wieku XX. W roku 1910 utworzono
jeleniogérski oddziat Slaskiego Towarzystwa Zeglugi Powietrznej. Po zbudowaniu
w 1912 roku w Lubawce fabryki samolotéw, rok pdzniej utworzono w Jeleniej Gorze
oddzial Zwigzku Lotnikéw Niemieckich. Wtedy mial miejsce pierwszy lot samolotu
nad Karkonoszami. Pilotem NV-3 Taube byl Alfred Friedrich.

Poczatek szybownictwa w Kotlinie Jeleniogérskiej to rok 1921, kiedy to cztonko-
wie wspomnianego Zwiazku Lotnikéw Niemieckich zainicjowali utworzenie szkoly

SR e ey e BiGian

Hangar Aeroklubu Jeleniogérskiego na Gorze Szybowcowej (fot. Krzysztof Tecza)

* Tekst oparty na informacjach zawartych w publikacji autorstwa Tadeusza Kaczmarka i Stanistawa Blasiaka,
pt. »Lotnictwo Kotliny Jeleniogdrskiej” tom. I, 2015.
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szybowcowej we wsi Grunau (dzisiejszy Jezow Sudecki), gdzie na Gérze Szybowco-
wej stwierdzono dogodne warunki do wykonywania startéw szybowcami.

W roku 1922 rozpoczeto finalizowanie tego pomystu. Najpierw zapoznano si¢
z dzialalnoscig Szkoly Szybowcowej Rhon-Wasserkuppe, ktéra juz wczedniej orga-
nizowata konkursy szybowcowe. Podczas tej wizyty udato si¢ naméwi¢ dwdch tam-
tejszych fachowcow, by przyjechali do Jeleniej Gory i zajeli si¢ organizacjg szkoly.
Osobami tymi byli Gottlob Espenlaub i Edmund Schneider. W tym tez roku rozpo-
czeto budowe pierwszego budynku.

W roku 1923 prace prowadzone byly juz pelng parg. Pierwszym kierownikiem
szkoty byl Edmund Schneider. Gottlob Espenlaub, ktéry przywiozt z sobg dwa szy-
bowce, zajal si¢ konstruowaniem i produkcja nowych maszyn. Juz wtedy zachecano
mieszkancow Kotliny do uczestnictwa w imprezach szybowcowych. Zorganizowa-
no ,,Pierwszy tydzien lotniczy”, na ktéry przybylo tysiace widzéw. Byl to prawdziwy
sukces. Sprawil on, ze miejscowi zaczeli interesowac sie szybownictwem.

Oficjalne otwarcie szkoly mialo miejsce w roku 1924. Poprzedzil je pierwszy
start z Goéry Szybowcowej na szybowcu Espenlaub E5 oraz lot spod schroniska
»Prinz Heinrich Baude” w Karkonoszach (nieistniejgce juz schronisko Ksigcia Hen-
ryka) polozonego na wysokosci 1489 m n.p.m.

W roku 1925, po wyjezdzie Espenlauba, ktory podjal prace w szkole szybow-
cowej w Kassel, prace nad konstruowaniem i budowa nowych szybowcow przejat
Edmund Schneider, a nowym kierownikiem szkoly zostal Robert Schwede.

W czerwcu 1927 roku pilot Hans Bruno Andresen wykonat pierwszy lot szy-
bowcem ze Sniezki (1603 m n.p.m.). Dokonat tego na szybowcu ,,Burkbraun” skon-
struowanym przez Edmunda Schneidera. Podobnych lotéw, zaréwno w Karkono-
szach jak i Goérach Izerskich zorganizowano jeszcze kilka. Wszystkie zakonczyly sie
sukcesem, co przyczynilo sie do popularnosci szkoty. Nie bez znaczenia byt fakt
otwarcia w Jeleniej Gdrze portu lotniczego, z ktérego w pierwszym roku dziatalno-
$ci wykonano 238 lotéw komunikacyjnych.

Kolejne lata byty bardzo pomyslne dla rozwoju szybownictwa w Grunau. Wy-
budowano nowe budynki stuzace zaréwno szkole jak i zakladom produkcyjnym.
Wyprodukowano nowe szybowce, ktérym nadawano nazwy poszczegdlnych miej-
scowodci regionu, m.in.: Karpacz i Cieplice Slaskie. Organizowano takze loty krajo-
znawcze nad Karkonoszami. Trzeba przyznac, ze byly one bardzo popularne.

W roku 1931 nowym kierownikiem szkoty zostat Wolf Hirth, ktéry jako pierw-
szy na $wiecie zdobyl Srebrng Odznake Szybowcowsa.

W tym tez roku Robert Schwede zaprojektowal nowe szybowce z serii ,,Grunau”,
w tym ,,Grunau Baby I”, na ktérym Hanna Reitsch (mieszkanka Jeleniej Gory) pod-
czas lotu zaglowego zdobyta swoj pierwszy kobiecy rekord $wiata.
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Salamandra Czapla is-2

Czajka SZD-18 Jantar1l
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Pirat Cobra 15

Nietoperz SZD-6X Kaczka is-5

Orion

Wampir 11 SZD-20X

Zdjecia z archiwum Euroregionalnego Centrum Modelarskiego w Jezowie Sudeckim (fot. Krzysztof Tecza)
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Szybownicy z Grunau pobijali kolejne rekordy na miare $wiatowa. W roku 1933
Wolf Hirt odkryt nowy rodzaj wznoszenia umozliwiajgcy szybownikom uzyski-
wanie bardzo duzych wysokosci. Pomagal mu w tym meteorolog Hans Deutsch-
mannen.

Kolejnym kierownikiem szkoly zostal mianowany w roku 1934 Hermann
Becker. To pod jego kierownictwem zorganizowano wyjazd na zawody szybowcowe
do Ameryki Potudniowej, ktére zapoczatkowaly pasmo sukceséw. Pobito nowe re-
kordy w réznych kategoriach. Sporo z nich zdobyla Hanna Reitsch.

Podczas II wojny swiatowej w latach 1939-1945 zaréwno zaklad produkcyjny
jak i szkota swojg dziatalno§¢ musialy przekierowac na potrzeby lotnictwa wojsko-
wego. Nie przeszkodzilo to konstruktorom w tworzeniu nowych modeli szybowcéw
i motoszybowcow.

Na poczatku sierpnia 1945 roku do éwczesnego Grunowa przybyli polscy in-
struktorzy szybownictwa m.in. z Zywca. Kierownikiem Szkoly Szybowcowej zostat
Wtadystaw Dziergas. Pod koniec miesigca wladze przystaly do Grunowa Tadeusza
Puchajde, ktory miatl za zadanie zabezpieczenie majatku szkoly i zakladéw pro-
dukcyjnych. Niestety, nieco wczesniej Czesi wywiezli stad 130 szybowcdéw. Nam
pozostalo ledwie 30 maszyn. Po kilku miesigcach kierowanie szkola powierzono
Tadeuszowi Puchajdzie. Z czasem zaczeto organizowac szkolenia nowych pilotéw
i przeprowadza¢ remonty starych szybowcéw. Utworzono wéwczas Aeroklub Jele-
niogoérski, a Grunowo zmienito nazwe na Jezéw Sudecki.

W tym tez roku mialo miejsce wydarzenie niezwykle. 26 listopada bracia Alfred
i Rudolf Szymanscy wraz z Wladystawem Burkawskim i Franciszkiem Rubczyn-
skim wykorzystali nieuwage pilnujacych oficeréw bezpieki, odlecieli z Géry Szy-
bowcowej samolotem w kierunku Sniezki. Chcieli przekroczy¢ granice. Niestety za-
haczyli o drzewa i spadli do lasu przy Drodze Sudeckiej w rejonie Borowic. Wszyscy
zgineli.

W roku 1947 zmodernizowano szybowiec ,,Grunau Baby IIb” i rozpoczeto tez
produkcje szybowca ,,Jezyk” W nastepnych latach zaczeto produkowac szybowce
»Salamandra’, ,,Komar” oraz ,,Mucha-ter”.

W latach 1951-1955 dzialalno$¢ lotniczg zaréwno w Szkole Szybowcowej jak
i w Aeroklubie Jeleniogdrskiem zlikwidowano. Zwolniono kadre, a sprzet zostal
przekazany do Aeroklubu we Wroclawiu. Oficjalng przyczyng takiego posuniecia
byta bliskos¢ granicy panstwowej. Nie oznaczalo to konca i braku osiggnie¢ lotni-
czych. Dowodem tego byla Barbara Maciag, ktoéra jako pierwsza kobieta w Polsce
a druga na $wiecie zdobyta ztotg odznake szybowcowa. W roku 1952 zaczgto produ-
kowa¢ dwuosobowe szybowce typu ,,Bocian”. Trwato to do 1961 roku.
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W dniu 1 lipca 1956 roku zostala wznowiona dziatalnos¢ Wyczynowej Szkoty
Szybowcowej w Jezowie Sudeckim. Na jej kierownika powolano Edwarda Adam-
skiego, instruktora Aeroklubu Poznanskiego, a juz 15 wrzesnia odbyly sie w Jeleniej
Gorze pokazy lotnicze zorganizowane pod patronatem Ogolnopolskiego Komitetu
Obchodéw Tygodnia Lotnictwa. Byla to $§wietna okazja do pokazania potencjalu
szkoly. Rok pdzniej zostala wznowiona dzialalno$¢ Aeroklubu Jeleniogdrskiego.
Prezesem zostal Edward Szczepaniak a kierownikiem Albert Rybak. Aeroklub reak-
tywowal Centralng Modelarnig, ktéra swoja siedzibe znalazta przy ul. Bartka Zwy-
ciezcy.

Praktycznie nie bylo roku, by przedstawiciele Szkoty nie odnosili znaczacych
sukceséw. Mozna powiedziec, ze tych sukcesow bylo tak wiele, iz nie sposob opisac¢
ich wszystkich. Jednak jeden jest na tyle wazny, ze musze o nim wspomnie¢. W roku
1956 Jozef Kurpiela na jednomiejscowym szybowcu ,,Jaskétka” osiagnat, lecac nad
Karkonoszami, wysoko$¢ absolutng 10 460 metréw, zapisujac si¢ w historii jako
pierwszy Polak, ktdry na szybowcu przekroczyl wysokos¢ 10 kilometrow.

W roku 1961 zaklady szybowcowe w Jezowie Sudeckim uruchomity produkcje
szybowca wyczynowego ,,Zefir-2”. Od roku 1963 zakladami szybowcowymi w Je-
zowie Sudeckim kierowat Jan Grunwald. W tym samym roku prezydium ZG Aero-
klubu PRL nadato tytuly mistrza sportu pilotom Aeroklubu Jeleniogérskiego. Tytul
ten otrzymali: Wiestaw Dziedzio, Waldemar Gross, Tadeusz Kaczmarek, Henryk Li-
siecki, Barbara Maciag, Henryk Maciag, Lidia Pazio, Andrzej Pazio, Tadeusz Popiel,
Stanistaw Porebski, Henryk Rozalski, Stefan Rézycki, Eugeniusz Siedlecki i Henryk
Sienkiewicz.

Niestety w latach sukcesow zdarzaly sie tez sprawy przykre takie, jak likwida-
cja w roku 1975 osrodka modelarstwa lotniczego przy Aeroklubie Jeleniogdrskim.
Niemniej jednak, juz w roku kolejnym Andrzej Szymanski zdobyt diament wysoko-
$ciowy. Moze nie byto by w tym nic nadzwyczajnego gdyby nie fakt, ze byl to pig¢-
setny diament w historii. Kolejnymi dowodami uznania dla naszych pilotéw bylo
powolanie w roku 1977 Jerzego Szemplinskiego do Szybowcowej Kadry Narodowej
a Stanistawa Babiarza do Samolotowej Kadry Narodowe;j.

W roku 1982 Aeroklub Jeleniogérski po raz pierwszy wykorzystal szybowiec
laminowany. Byta to maszyna typu ,,Puchacz”. W roku 1983 sptonal hangar, w kto-
rym przechowywano m.in. 20 szybowcow. Byl to olbrzymi cios dla szybownictwa
jeleniogdrskiego.

W roku 1985 przy Aeroklubie powstal Centralny Osrodek Lotniarstwa, a w roku
1990 w zaktadach szybowcowych wykonano kolejny prototyp szybowca dwumiej-
scowego, ktéremu nadano nazwe ,,Perkoz”. Dwa lata pdzniej oprocz ,,Perkoza” pod-
jeto produkcje szybowca ,,Jantar Standard 3”.
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W roku 1996 obchodzono 50-lecie Aeroklubu Jeleniogdrskiego. Byla to znako-
mita okazja, by przypomnie¢ dotychczasowe osiggniecia naszych pilotow. Ksigga
pamiatkowa zapelnita si¢ wpisami znamienitych gosci i Zyczeniami na przyszlos¢.

W roku 1998 z okazji 80-lecia Lotnictwa Polskiego, oraz 75-lecia powstania
Szkoty Szybowcowej w Jezowie Sudeckim powolano komitet Organizacyjny pod
przewodnictwem gen. Bronistawa Peikerta. Ogloszono takze konkurs na pamietni-
ki lotnicze. Pierwsze miejsce zdobyl pilot Przemystaw Marcin Jaxa-Rozen, a drugie
mechanik lotniczy Szymon Danielski.

W roku 2001 upadly zaklad szybowcowy zostal sprzedany i uruchomiony po-
nownie pod nazwa: Zaklad Szybowcowy ,Jezéw” Henryk Mynarski. Nastawiono
sie gléwnie na remonty szybowcdéw oraz prace zmierzajace do wykonania szybow-
ca ,,Salamandra” W pierwszym roku dziatalnosci remontowano tutaj szybowce ty-
pow: ,Puchacz’, ,Junior”, ,,Foka 57, ,,Pirat”, ,, Jantar 2B”, ,,Jantar Standard 3” i ,,Mucha
Standard”.

We wrzesniu 2002 roku odstonigto obelisk upamiegtniajacy 75 rocznice powsta-
nia lotniska jeleniogdrskiego.

W roku 2003 odbyla si¢ we Wroctawiu Miedzynarodowa Konferencja Naukowa
»Lotnictwo - stulecie, przemiany”, w ramach ktdrej zorganizowano sesj¢ wyjazdowa
poswiecong 80-leciu szybownictwa w Jezowie Sudeckim. Seminarium pt. , Kotlina
Jeleniogdrska w stuleciu lotnictwa” odbylo si¢ w centrum Szkolenia Radiotechnicz-
nego w Jeleniej Gorze. Jubileusz Szkoly szybowcowej uczczono organizacja zawo-
dow przeprowadzonych w poszczegdlnych sekcjach. Oddano wtedy takze nowa (po
remoncie) droge dojazdowa na Gére Szybowcowa.

W roku 2011 powotano do zycia Karkonoskie Stowarzyszenie Szybowcowe.
Jego cztonkowie mieli propagowaé wyczynowe uprawianie sportu szybowcowego
oraz przekazywac swojg wiedze i doswiadczenie miodziezy.

W roku 2013 otwarto po remoncie budynek dawnej Szkoly Szybowcowej
w Jezowie Sudeckim, ktory od tego czasu do dzisiaj pelni funkcje Euroregionalnego
Centrum Spotkant Gmin Partnerskich. W obiekcie otwarto Izbe Lotniczej Tradycji.
Przeciecia wstegi i uroczystego otwarcia Izby dokonali przewodniczacy Rady Gmi-
ny Jezéw Sudecki Artur Smolarek i Stanistaw Blasiak, ktéremu powierzono obo-
wigzki spotecznego kustosza Izby. W budynku ulokowano takze nowg modelarnie
lotniczg.

Juz w pazdzierniku 2013 roku w Europejskim Centrum Spotkan Gmin Partner-
skich odbyla si¢ Miedzynarodowa Konferencja ,,Pomnik Dziedzictwa Lotniczego
Polski”. Referaty przedstawione na konferencji zostaly opracowane i umieszczone
w ksigzce o tym samym tytule.
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Tablice pamiatkowe (fot. Krzysztof Tecza)
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Podniebne wspomnienia

Mitos¢ do latania, jak kazda inna, ma szanse trwania przez dlugi czas, jesli tylko
jest ciggle pielegnowana. W moim przypadku, to juz prawie 60 lat, z czego mialem
szczescie latad tylko przez 32 - od 1972 do 2003 roku.

Podobno najpigkniejszg jest mitos¢ od pierwszego wejrzenia. Tak bylo i w moim
przypadku. Od urodzenia, przez 25 lat, mieszkalem w polozonym nieopodal Jezowa
Sudeckiego Dziwiszowie, nad ktérym widoki przelatujacych nisko samolotow i szy-
bowcéw byty codziennoscia.

To sie zdarzylo w jednym z ostatnich dni sierpnia 1958 roku, kiedy miatem zale-
dwie 3 i pot roku. W godzinach popoludniowych, wraz z ojcem odprowadzatem na
autobus do Legnicy 16-letniego wowczas brata Wiktora. Odjezdzat na rozpoczecie
roku szkolnego w Zasadniczej Szkole Samochodowej. Kiedy autobus juz odjechal, a ja
nie przestawalem plaka¢, bo chciatem jecha¢ razem z bratem, nad naszym domem
nisko przelecial dwuplatowy ciemnozielony samolot, ciagnac na linie piekny, btysz-
czacy w stonicu bardzo intensywnym pomaranczowym kolorem, szybowiec. Do dzi$
pamig¢tam pigkna stoneczng pogode tamtego popoludnia. Oprécz koloréw samolotu
i szybowca, w pamigci gleboko utkwit mi blask promieni stonecznych odbijajacych sig
od ostony kabiny szybowca. Dokladnie pamig¢tam ten widok i miejsce na wzgdrzu, za
ktorym zespot sie schowal. W swojej dziecinno$ci bytem pewien, ze jesli z ojcem wej-
dziemy na to wzgorze, to uda mi si¢ ztapac ten szybowiec. Wtedy tak bardzo chciatem
trzymac go w rece. Samolot i szybowiec byly dla mnie czyms$ zywym same w sobie.
Nie myslatem jeszcze, czy lecg nimi ludzie Po paru latach byto mi dane si¢ dowiedziec,
ze tym samolotem byl CSS-13' (ryc. 1), a szybowcem — Mucha 100% Najpewniej wow-
czas, CSS-13 po starcie z Jezowa, holowat te Muche 100 na termike.

Potem przyszed! czas na robienie samolocikéw z kartek wydzieranych z zeszy-
tow starszej siostry Basi, aby je wypusci¢ z reki, z okna na strychu. Ilez to czasu

' CSS-13, polski samolot wielozadaniowy z 1948 roku; jednosilnikowy, dwumiejscowy dwuplat; opracowa-
nie licencyjnego samolotu Polikarpow Po-2; liczne udoskonalenia konstrukcyjne. Produkowany w Zakladach
PZL Mielec; zbudowano serie 500 egzemplarzy. Rozpietoé¢ 11,5 m, dlugos¢ 8,17 m, wysokos¢ 3,1 m; predkosé
maksymalna 150 km/h, pulap 3000 m, zasieg 650 km.

2 SZD-22 Mucha Standard - polski szybowiec zaprojektowany w 1957 roku; oblatany w 1958 roku; budo-
wany w Szybowcowym Zaktadzie Do$wiadczalnym w Bielsku-Bialej. Rozpigtos¢ 14,98 m, dtugo$¢ 7 m, wyso-
ko$¢ 1,6 m; predko$¢ maksymalna 250 km/h. SZD-12 Mucha 100 - polski szybowiec zaprojektowany i oblatany
w 1953 roku. Produkowany w Zakladach Sprzetu Lotnictwa Sportowego w Krosnie, Gdansku i we Wroclawiu.
Rozpietos¢ — 15 m, dlugo$¢ 7 m, wysokos¢ 1,6 m. Predko$¢ maksymalna — 200 km/h, doskonatos¢ - 24.



]4 JOZEF PUSZCZYNSKI

Ryc. 1. Autor przy samolocie CSS-13. Bielsko-Biata, 1975 r.

Ryc. 2 (rys. S. Firszt)
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mineto, zanim moje papierowe samoloty, nie zbaczajac z kursu, przelatywaly cale
podworko i jeszcze dalej (ryc. 2).

Z czasem bliski zaczal stawac si¢ warkot silnikéw nadlatujacych samolotéw. Nie
byto wéwczas sily, ktéra by mnie przytrzymata, aby go na niebie nie wypatrzec. A je-
8li jeszcze byt glosny, bo przelatywal nisko, byt wazniejszy od $niadania, czy obiadu,
albo innych zaje¢.

Nie pamigtam, kiedy i od kogo dowiedzialem si¢, ze w Jezowie jest lotnisko
i mozna tam z bliska zobaczy¢ i dotkna¢ prawdziwy szybowiec i samolot, zobaczy¢,
jak wsiada do niego pilot, albo wysiada. Od rodzicéw dowiedzialem sig, ze z domu
na to lotnisko jest daleko i ze jak podrosne, to si¢ tam wybierzemy. Wiedzialem, ze
bedzie to dla mnie prawdziwe i wielkie $wigto. Nie mogtem sie go doczekaé. Marze-
nie sie spelnito, kiedy brat wrdcit z Legnicy po skonczeniu samochoddwki, w lecie
1959 roku. Miatem juz wtedy 4 i pét roku. Brat zanidst mnie ,,na barana” na jezow-
skie lotnisko. Musial si¢ chyba tego zmeczy¢, bo do Jezowa trzeba byto przejs¢ okoto
5 km, przez faki i dziki las. Pamietam dobrze ten dzien. Chyba w lipcu, bylo ciepte,
stoneczne popotudnie, pigkna pogoda. Kiedy bylismy juz na samej Goérze Szybow-
cowej, nad ladowiskiem przelecial wielki szybowiec, jak mi si¢ wydawato, wigkszy
od Muchy (ryc. 3), ktéra zobaczytem rok wczesniej. Chyba musial by¢ nisko. Po
chwili wyladowat na Gérze (ryc. 4). Widzialem, jak konczyt dobieg i sie zatrzymatl.
Ja musialem by¢ przy nim pierwszy. Strasznie chcialem zobaczy¢ pilota. I zoba-
czylem - dwoéch. To byl Bocian w kolorze kosci stoniowej’. Na pilotow patrzytem
z wielkim podziwem, jak na ludzi niezwyktych. Pozwolili posadzi¢ mnie na skrzy-
dle, tuz przy kadtubie, jechalem z szybowcem az do hangaru. Dzi$ tego hangaru juz
nie ma, splonal w pozarze w 1983 roku. Czutem wtedy, ze dostapilem czego$ oso-
bliwego, ze zacz¢lo si¢ spelnia¢ moje marzenie. Rok wczesniej nie mogtem ztapac
przelatujacego szybowca, a tu nawet na nim siedzialem, dotykalem. Zobaczytem
go z bliska, jaki jest wielki, na niebie widzialem szybowce znacznie mniejsze. Nie
pamietam, co widzialem w kabinie pilotéw, zapamietalem za to zapach wnetrza ka-
biny. Byt taki sam, jaki poznalem, kiedy po latach rozpoczalem szkolenie na takim
samym Bocianie, a moze to byl ten sam Bocian, SP-2037¢ O tym, ze za kilkanascie
lat sam bede do takiej kabiny wsiadal, wtedy jeszcze nie mys$lalem. Czutem jednak,
ze otwiera si¢ przede mng nowy obszar rzeczywistosci, co$ dotad nieznanego, piek-
nego i fascynujacego, jednoczesnie niecodziennego. Wiedziatem juz wtedy, Ze moi
réwiesnicy z podworka tego nie widzieli. Poczutem wielkie przywigzanie do tego,
co zobaczylem, a w $lad za tym jeszcze wigksze pragnienie dalszego poznawania.

> SZD-9 Bocian - polski szybowiec dwumiejscowy; szkolno-wyczynowy; konstrukcja budowana w Biel-
sku-Bialej; skonstruowany w 1950 roku, a oblatany w 1952 roku. Pierwszy szybowiec na $wiecie ze skrzydlami
sko$nymi do przodu. Rozpigtos¢ 17,8-18.1 m, dtugos¢ 8,21 m, wysokos¢ 1,7-1,8 m; predkos¢ dopuszczalna 200
km/h.
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Ryc. 3. Mucha 100 w Bielsku Biatej (foto ze zbioréw Gérskiej Szkoly Szybowcowej Zar, ze zbioréw Dariusza
Daptuly)

Ryc. 4. Szybowiec Bocian (Zrodfo: Szybowce Fotoedytor.com)
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Czy nie byla to rodzaca si¢ milo$¢ do latania, ktére mialo sie zisci¢ juz za 12 lat?
Zaspokojenie pierwszej tesknoty za prawdziwym szybowcem, pierwsze oswojenie
sie z nim i swiadomos¢, ze lotnisko stalo sie dla mnie osiggalne, na nadchodzacy czas
wzbogacilo moja wyobrazni¢ o nowy wymiar, szybowiec stal si¢ rzeczywisty, praw-
dziwy, zywy. Od tej pory szybowce w powietrzu widzialem coraz czgsciej, jak wow-
czas samochody jadace w kierunku Kapeli, wzgorza na szczycie Gér Kaczawskich.
W tamtej szarej, peerelowskiej rzeczywistosci, kilkanascie lat po wojnie, kiedy moi
rodzice nie mogli jeszcze zapomnie¢, jak ja przezyli, przede mna otworzyl si¢ nowy
$wiat, ciekawy, tréjwymiarowy, a przede wszystkim zywy. Mimowolnie, drobnymi
dzieciecymi krokami, zaczalem wkracza¢ w lotnictwo. Zanim jeszcze poszedlem
do szkotly, mialem juz swdj maty wielki cel. Szybowce i samoloty w powietrzu. Nie
znalem innych, wigkszych atrakeji. Tymi codziennymi byty zabawy z réwie$nikami
z najblizszej okolicy, bez zabawek, telewizji, tabletéw i komorek. W lecie czas wy-
pelniony byt dlugimi, gérskimi wedréwkami z rodzicami i siostra po takach ilasach
w poszukiwaniu jagod, poziomek, grzybow, pachnacych kwiatéw i ziol. A w zimie -
jazda na poniemieckich sankach, pdzniej drewnianych nartach, przeplatana zawsze
dlugim, wyczerpujacym podchodzeniem pod gore, zeby cho¢ raz z niej zjechac.

W zimowych zmaganiach pierwszym moim sprzymierzencem byt nasz pies Bo-
bas, duzy czarny mieszaniec z przewaga owczarka niemieckiego, pickny. Mial biate
skarpetki, krawat i koncéwke ogona. Nie moglem wtedy poja¢, dlaczego czasem
rodzice zamykali go w mieszkaniu, ttumaczac mi, ze po wsi jezdzi hycel i tapie psy.
A to byl tylko jeden z przyktadow 6wczesnej wiadzy ludowej, przy ktérej Bobas nie
mogt si¢ czu¢ bezpiecznie. Kiedy mialem 5 lat, mysliwy zastrzelil mojego Bobasa,
w lesie, 2 km od domu. Céz on ztego moégt zrobi¢, chcial tylko by¢ wolnym. Wszy-
scy nie moglismy tego przezy¢, a ja najbardziej. Miejscowy ormowiec na pytanie:
dlaczego, postraszyl nas jeszcze Kolegium. Wiadza nie lubita wtedy niewygodnych
pytan, nawet o psa.

To skromne, Zeby nie powiedzie¢, biedne dziecinstwo wspominam jednak, jako
bardzo bogate duchowo. Oprdcz bardzo cieplej, rodzinnej atmosfery w domu, ko-
chajacych mnie rodzicéw i siostry, mialem swoj cel — szybowce. Bardzo czesto wy-
chodzitem na wzgérze w okolicy domu, to samo, z ktérego wczesniej nie moglem
ztapac reka lecacej za samolotem picknej, pomaranczowej Muchy. Stamtad mialem
widok na cate wschodnie pole wzlotéw i ladowisko na Goérze Szybowcowej. Sie-
dziatem tam catymi godzinami, obserwujac startujace i ladujace dwuptatowe CSS-y
i szybowce. Wigkszos¢ szybowcow po ladowaniu pod stok, konczyla dobieg jeszcze
przed szczytem, byly wigec doskonale widoczne z mojej gory. Jakze kolorowe byty
te szybowce. Pomaranczowe, czerwone i bardzo ciemno-czerwone, ale tez w kolo-
rze kosci stoniowej. Z czasem zaczalem rozpoznawac réznice w budowie pomiedzy
nimi. Nie potrafilem jednak ich nazwac. Znatem jedynie dwuosobowego Bociana,
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na jego skrzydle kiedy$ piloci, ktorzy nim wyladowali, pozwolili mi siedzie¢ i jecha¢
do hangaru. Model takiego Bociana zobaczylem kiedy$ za szyba wystawowg u zna-
nego jeleniogdrskiego zegarmistrza z ulicy Konopnickiej, pana Henryka Lisieckie-
go. Rodzice zabrali mnie do miasta na zakupy i do fryzjera, bo nie dawalem si¢
juz strzyc mamie. Po wyjsciu od fryzjera zobaczytem ten szybowiec. Nie chcialem
odejs¢ od wystawy, tak mi si¢ spodobal. Nie mogtem si¢ na niego napatrze¢. Nie
wiedzialem jeszcze wtedy, ze jego wlasciciel, zegarmistrz, to pilot, czolowa postac
jeleniogdrskiego i nie tylko, szybownictwa. Duzo nie brakowato wéwczas, aby Pan
Henio byl pierwszym szybownikiem na $wiecie, ktoéry pokonal szybowcem odle-
glo$¢ 1000 km. O tym mialem si¢ dowiedzie¢ juz za kilka lat. Podobny Bocian, nieco
wiekszy i jeszcze dwa inne, Jantar Standard i Zefir 4 zdobig dzi§ moj pokdj, wisza
pod sufitem, jak w kominie termicznym pod cumulusem.

Réwnie pigkne, ale duzo wicksze modele szybowcéw zobaczylem podczas
pierwszomajowego pochodu w Jeleniej Gorze, na ktédry w 1967 roku zabral mnie
ojciec. Redukcyjne modele szybowcdw, wiernie pomalowanych, jak te latajace: Foki,
Bociany, Muchy Standard, Zefir 2, niesli pracownicy Zaktadéw Szybowcowych w Je-
zowie. Za nimi, na wozku, jechal prawdziwy szybowiec, juz nie pamigtam, jaki to
byt, zapamigtalem te modele. Ciekawe, co si¢ pdzniej z nimi stato.

Pewnego letniego ranka w wakacje, bylo to chyba w 1963 albo w 1964 roku,
siedzac na swojej gorze, zobaczytem przelatujacego bardzo nisko wzdtuz mojej wsi,
Gawrona®. Lecial z pétnocy na potudnie, od strony Kapeli, pewnie w kierunku lot-
niska w Jeleniej Gorze (ryc. 5). Nad budynkami nie mogl by¢ wyzej, jak 100 metrow.
Poniewaz gérny Dziwiszéw lezy w wawozie pomigdzy dwoma pasmami wzgdrz, a ja
siedzialem na swojej wschodniej gorze, Gawrona zobaczytem na swojej wysokosci,
a moze nieco ponizej. Nigdy wczesniej z tak malej odleglosci nie widzialem przela-
tujacego samolotu. Byt wielki, glosny, no i widzialem takiego po raz pierwszy. Byt
zdecydowanie inny, niz zielone dwuplatowe CSS-y, ktére dotad ogladalem w powie-
trzu. Nie wiedzialem jeszcze, Ze to Gawron. Zapamigtalem jego pickne malowanie
w kolorze zo6ltym i wielkie plyty brzegowe na koncéwkach szerokich skrzydel. No
i ten bardzo glosny warkot silnika. Pomyslalem, Ze to na pewno jaki§ nowy samolot.

Mniej wigecej w tamtym czasie, niedaleko naszego domu zamieszkal z rodzing
kierowca, pracujacy wowczas w Szkole Szybowcowej w Jezowie, pan Jan Olszewski.
W lecie, szczegolnie, jak sie pdzniej dowiedzialem, podczas rozgrywania Jezowskich
Zawoddw Szybowcowych o Puchar Skrzydlatej Polski, pan Jasiu Olszewski czesto

* PZL-101 Gawron - polski samolot wielozadaniowy; zmodernizowana wersja Jakovlewa Jak 12M.
Zaprojektowany i oblatany w 1958 roku. Jednosilnikowy, czteromiejscowy gornoptat, podwozie trojkotowe sta-
te, silnik 260 kM. Rozpietos¢ 12,68 m, dlugos¢ 9 m, wysokos¢ 3,12 m; predkos¢ maksymalna 170 km/h; putap
3380 m, zasieg 450 km. Produkowany w latach 1958-1968 w WSK Okecie w Warszawie; wyprodukowano 325
egzemplarzy.
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jezdzit Warszawa Pickup z wozkiem po szybowiec. W strone Kapeli, Swierzawy,
ZYotoryi. Nie wiedziatem wowczas, Ze jadg po kolejnego zawodnika, ktéry wpisat sie
do klubu ,,Ztotego Ryja” Tak zartobliwie nazywano tych, ktérym nie udalo sie¢ za-
konczy¢ dolotu w Jezowie i ladowali przygodnie w okolicach wyjatkowo atermicznej
Zotoryi. O tym ustyszalem dopiero za rok, czy dwa, chodzac regularnie na lotnisko
podczas zawoddow. Wracajac z szybowcem na wozku, pan Jasiu stawal przed swoim
domem i nie odjezdzal czasami nawet przez kilka godzin. Mialem wtedy duzo cza-
su, zeby si¢ na szybowiec spokojnie napatrze¢, podotyka¢, zajrze¢ do kabiny. Wra-
zenie robily wielkie skrzydla zlozone na wozku po obu stronach kadtuba. Po wielu
latach, kiedy juz sam do$wiadczylem przygodnych ladowan w polu, zastanawiatem
sie, jak cierpliwi musieli by¢ piloci, ktérzy wowczas czekali, az kierowca pan Jasiu
postanowi, ze wreszcie jada do Jezowa.

Prawdziwy przelom w moim ,,dochodzeniu” do szybownictwa nastgpil w jed-
nym z pierwszych czerwcowych dni 1965 roku. Konczylem wtedy III klase podsta-
wowki. Wraz z pigcioma kolegami z klasy, chyba po trzech lekcjach, za moja namo-
w3, podjelismy decyzje, ze uciekamy z pozostatych lekeji i idziemy na szybowisko
w Jezowie. Zajeto nam to chyba z godzing. Pod gore, przez pola, Iaki i dziki las,
dotarlismy w koncu na lotnisko. Kiedy bylismy jeszcze w lesie, nad nami zawar-
czal samolot, a za chwile wylagdowal na Gdrze. Reszte drogi spedzilismy biegiem,
zeby go jak najpredzej zobaczy¢ i zeby nam nie odlecial. Nie odleciat. CSS-13 stat
przed wschodnim hangarem samolotowym na betonowej stojance. Pogoda nie byta
najlepsza, przed hangarami nie bylo szybowcéw, co oznaczalo, ze dla nich w tym

Ryc. 5. Samolot PZL-101 Gawron (Zrédlo: internet, festyn w Goraszce)
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Ryc. 6. Szybowiec Czapla (Zrédto: Aeroklub Czestochowski, internet)

Ryc. 7. Szybowiec Jaskotka — schemat (Z2rddto: internet)
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dniu nie bylo sprzyjajacych warunkow
meteo. Po jakim$ czasie dopiero wy-
pchnieto z hangaru Czaple® (ryc. 5).
Zapamietalem, ze stojacy CSS-13 mial
znaki SP-AZA. Na tg pamigtke za 3 lata
nadalem takie imie naszej suczce wzig-
tej na wychowanie. Po Bobasie, ktére-
go malo pamigtam, Aza byla naszym
najukochanszym psem. W trosce o jej
zycie, na jezowskie lotnisko nigdy jej
z sobg nie zabieratem, cho¢ bardzo o to
prosila, skomlgc i faszac sie do mnie.
Wynagradzalem jej to po powrocie. Na
okolicznych akach byla bezpieczna,
a i za zajagcem mogla trochg potreno-
wag, zawsze jednak z gorszym od niego
wynikiem.

Bedac w tym dniu na Goérze Szy-
bowcowej, nie mogtem mie¢ $wiado-
mosci, ze oto spotkatem ludzi — same
legendy jeleniogorskiego lotnictwa,
niezyjacych juz pilotéw Tadeusza Po-
piela, Pawla Pitata, inspektora KCSP
Rudolfa Marcaka i mechanikéw: Fran-
ka Kosciuczuka, Jana Bethera, Jana Kleke.

W istniejacym jeszcze wowczas przy hangarze warsztacie remontowym, pierw-
szy raz zobaczytem, jak remontowany jest szybowiec, z czego jest zbudowany i jak
zmudna i doktadna przy nim jest praca mechanikéw. To byla Jaskétka® (ryc. 7). Mia-
fem tyle pytan do tych ludzi, ale nie wszyscy chcieli z nami rozmawia¢, wida¢ nie
mieli na to czasu. Za to pan Bether zaspokoit kazda moja ciekawos¢ i cierpliwie
odpowiedzial na kazde moje pytanie. Zaprowadzil nas do hangaru szybowcowego
(tego juz nieistniejacego, bo sptonal w pozarze w 1983 roku). Pierwszy raz zoba-
czylem tyle szybowcéw. Najwiecej byto czerwonych i pomaranczowych, to Muchy
Standard i Muchy 100. A wéréd nich chyba jedne z ostatnich wéwczas latajacych:

Ryc. 8. Szybowiec Czapla i autor przed lotem, 1972 r.
(Zrédto: Jozef Puszczyriski)

> SZD-10 Czapla - polski szybowiec szkolenia podstawowego; skonstruowany w (SZD) Szybowcowym
Zaktadzie Do$wiadczalnym w Bielsku-Bialej w 1952 roku; oblatany w 1953 roku. Rozpieto$¢ 16 m, dlugosc 8,73
m, wysoko$¢ 1,98 m; predkos¢ dopuszczalna 160 km/h.

¢ SZD-8 Jaskotka — polski, jednomiejscowy szybowiec wyczynowy o konstrukeji drewnianej; zaprojekto-
wany i zbudowany w Szybowcowym Zaktadzie Doswiadczalnym w Bielsku-Bialej; oblatany w 1951 roku. Roz-
pietos¢ 16 m, dlugos¢ 7,42 m, wysokos¢ 1,41 m.
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Salamandra’, Komar®, Jastrzab’ i Sroka'®. Na koniec pan Bether dal mi calg teczke
kawalkow sklejki, z ktérych pdzniej juz w domu wycinalem sylwetki szybowcow.
Dal mi nawet klej perelkowy do ich sklejania. Pan Jan Kleka przeegzaminowat nas,
kim i skad jeste$my, czym si¢ interesujemy. Na koniec powiedziat do pana Bethera:
»Jozek bedzie pilotem”. Skad moglem wiedzie¢, ze byly to prorocze stowa. Spelnity
sie juz po 7 latach.

Pierwszy raz wtedy widziatem tez, jak pan Marcak dokladnie przegladat CSS-a,
a pozniej Czaple. Pamietam jej znaki: SP-1486. Po latach zrozumialem, ze nadawat
im ,klas¢”. Na tej samej Czapli w 1972 roku rozpoczatem szkolenie szybowcowe za
wyciagarka u pana Bronistawa Burakiewicza i na niej wykonalem swdj pierwszy
w zyciu lot samodzielny (ryc. 8-9).

Potem byly obloty. Oblot CSS-a wykonal pan Pawel Pitat. Wsiadl do pierwszej
kabiny. Na sobie miat koszule z krétkim rekawem, dlugie spodnie, sandaly na no-
gach, a na glowie bialg czapke z dlugim daszkiem. Siedzac juz w kabinie, obrdcit
czapke daszkiem do tylu. Silnik zapuscil z pomoca Frania Kosciuczuka. Komendy:
wylaczony - wylaczony, tu Franio kilka razy obrocit $miglo rakietka i podal Pilato-
wi: ,,uwaga’, ,jest uwaga’, odpowiedzial pilot, ,,0d $migla” - ,jest od $migta”, ,,kon-
takt” — rzucil Franio i odskoczyt z rakietka na bok. Pawel Pitat w kabinie do czego$
sie nachylil, stycha¢, jak czyms kreci, po kilku sekundach silnik zapracowal. Podczas
proby, straszny halas, jeszcze takiego nie styszalem, ucieklem za hangar. Po starcie
CSS-a dlugo patrzylem na czapke na glowie pilota, samolot oddalat sie, byt coraz
mniejszy, az jego szczegoly przestaly by¢ widoczne. Pierwszy raz zobaczytem akro-
bacje na tym samolocie. Pilot wykonal wigzanke podstawows. Pamietam korkociag
i petle. W pewnym momencie stojacy obok mnie Franek Kos$ciuczuk méwi: ,,Pawe-
tek zgubil czapke” Ale mial wzrok. Po latach, kiedy juz sam latalem na samolotach,
stwierdzitem, ze Franek oprécz wzroku, mial réwniez $wietny stuch. Chodzac przy
hangarze, stuchal melodii silnikéw samolotéw nad lotniskiem. Wiedziat tez, kie-
dy holownik powinien juz skolowa¢ do tankowania. W troske o silnik samolotu
wkladat cale swoje serce, a to byla troska o nasze zycie. Doswiadczylem tego 7 lipca
1981 roku, w niedziele. Kiedy grupa podstawowa LPW I zeszla ze startu, holowatem
Gawronem SP-CKD szybowce grupy treningowej. Budzifa si¢ silna, wypracowana

71S-A Salamandra - pierwszy powojenny, polski szybowiec szkolno-treningowy, wybudowany w Instytu-
cie Szybownictwa w Bielsku-Bialej; 1936-1946. Rozpietos¢ 12,48 m, dtugos¢ 6,48 m, wysoko$¢ 2,3 m.

81S-A Komar - polski szybowiec treningowy o konstrukeji drewnianej, opracowany w Instytucie Szybow-
nictwa w Bielsku-Bialej w 1933 roku. Rozpieto$¢ 15,82 m, dtugos¢ 6,75 m, wysokos$¢ 1,75 m.

° IS-A Jastrzab - polski, szybowiec jednomiejscowy, akrobacyjny, zaprojektowany w Instytucie Szybow-
nictwa w Bielsku-Bialej. Pierwszy szybowiec akrobacyjny zaprojektowany w Polsce po wojnie w 1949 roku.
Rozpigtos¢ 12 m, dlugos¢ 6,25 m, wysokos¢ 1,3 m.

10SZD-15 Sroka - polski szybowiec treningowy, jednomiejscowy. Wyprodukowany w Zaktadach Szybow-
cowych Lotnictwa Sportowego w Krosnie wedlug projektu Szybowcowego Zakltadu Doswiadczalnego w Biel-
sku-Bialej; oblatany w 1956 roku. Rozpieto$¢ 14,5 m, dlugoé¢ 6,9 m, wysoko$¢ 1,5 m, predkos¢ dopuszczalna
200 km/h.
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termika. Niemal po kazdym starcie, mniej
wiecej od 300 m, géra jedno-dwa okraze-
nia w kominie i ,wyczepiony’, ,,z wiatrem”
i nastepny, i nastepny. Alez to szybko szlo,
od startu do ladowania 5-6 minut. Przy
ktéryms ladowaniu kierownik lotéw Jurek
Szemplinski pyta przez radio, czy wszyst-
kie parametry silnika mam w porzadku.
Rzut oka na przyrzady, w porzadku - od-
powiadam, to podjezdzaj, stysze. I po na-
stepnym wyczepieniu, na podejsciu, Ju-
rek mowi: Kilo delta, skoluj pod hangar,
niech Franek przejrzy ten silnik, bo co$
nie tak pracuje. Znéw rzut oka na przy-
rzady kontroli silnika, no i nic zlego nie
wida¢, dobrze pokazuja, ale podjezdzam
pod hangar. Juz z daleka widz¢ Franka
Kosciuczuka, ktory niespokojnie chodzac
z podniesionymi re¢kami, pokazuje, gdzie
podkotowaé. Grozi mi przy tym uniesio- Ryc. 9. Autor przy ogonie Czapli

ng pigscia. Nieco zaniepokojony jego za- (¢rédlo: Jozef Puszczyriski)
chowaniem, spokojnie wylaczam silnik,

nie przewidujac jeszcze niespodzianek.

Franek nie czeka, az wysiade, glosno i ze zloscig krzyczy do mnie: ,nie styszysz
jak ci ten silnik klekocze, ja to slysze juz od godziny”. Po kilku godzinach siedzenia
w kabinie Gawrona z radzieckimi stuchawkami na uszach, mozna nie slysze¢, ze
melodia pracy silnika jest jaka$ inna. Nieco zdezorientowany i wystraszony, cho-
dzac za juz mocno zdenerwowanym Frankiem, widzg, Ze spod maski silnika zaczy-
na kapac czarny olej. Franek rozpina oslony. Caly silnik, od géry do dotu i wnetrza
oston, obryzgane olejem. Franek patrzy na mnie z politowaniem i dodaje tylko: ,,czy
ty chcesz dzieci osieroci¢ ?”. Wtedy zaczelo do mnie docierac, ze z silnikiem, ser-
cem mojego Gawrona, jest bardzo niedobrze. A ja by¢ moze w pore wykonalem tyle
ladowan, co startow. Mniej wiecej po godzinie, kiedy silnik wystarczajaco ostygl,
Franek przyniést wiadro benzyny i chlusnat nig na cylindry. Wszystko sptyneto,
Franek przyniost nastepne. Przetart cylindry szmatg i wtedy juz bylo widag, ze olej
wyplywal spod glowicy dolnego cylindra. Z o$miu szpilek mocujacych te gtowice,
zostalo jedynie cztery, a i tak dwie z nich odpadly, kiedy Franek dotknat je kluczem.
Tak wiec, kiedy podjezdzalem pod hangar, gtowice na dolnym cylindrze silnika
trzymaly jedynie dwie sposréd osmiu szpilek. Gdyby nie Jurek Szemplinski, ktory
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»zgonil mnie” do Franka, mdj nastepny lot zakonczylby sie pewnie tuz po starcie,
gdzie$ w okolicy ulicy Koziej. Pierwszy raz u§wiadomilem sobie w petni, ze sprawny
silnik samolotu, to moje zycie. Poczulem strach. I pewnie zaczetoby si¢ to we mnie
utrwala¢, gdyby nie chlodna postawa Szefa Wyszkolenia pana Wiestawa Dziedzio.
Kiedy uslyszat od Franka co si¢ wydarzylo, bez zastanawiania powiedzial do mnie:
»N0 1 na co czekasz, wyciagaj drugi samolot i holuj dalej”. Wyciagnalem Jak-a 12"
i holowalem. Jeszcze przez pare godzin. I zapomnialem, na jakim silniku niedawno
skotowatem Gawronem do hangaru. Pézniej si¢ okazalo, Ze powodem awarii moglo
by¢ wczesniej, niezgodne z instrukcja, szybkie schodzenie z wysokosci na wysokich
obrotach silnika, bez zacigzania $migla. Komus ten silnik musial wtedy w powietrzu
niezle zawy¢, jak sie rozpedzil po wyczepieniu szyboweca. Silnik zdjeto z Gawrona
i wystano do remontu. W tym dniu, juz w domu, kiedy w oknach bylo juz catkiem
ciemno, wrécilem mys$lami do tamtych chwil w kabinie Gawrona. Pierwszy raz po-
czufem, jak cierpnie mi skdra i jezg mi si¢ wlosy na gtowie. Przezyte dos§wiadczenie
bylo dla mnie wielka nauka na przysztosc.

Ale wré¢my do Pawetka Pilata, ktory robigc oblot CSS-a, zgubit w powietrzu
czapke. Faktycznie, po ladowaniu podkolowal na stojanke bez czapki. Po wylacze-
niu silnika, jeszcze z kabiny powiedzial do Franka: ,widzisz ty, czapki ja juz nie
mam’. Po jakims$ czasie na cypel od strony Dziwiszowa zapchano Czaple (ryc. 9).
Oblot wykonal, jak ustyszalem, Tadeusz Popiel (éwczesny Szef Wyszkolenia Aero-
klubu Jeleniogdrskiego). Pierwszy raz widziatem, jak pilot przygotowuje si¢ do lotu
na szybowcu, zaklada spadochron, wsiada do kabiny, zapina pasy, zamyka limu-
zyne. Podkotowat CSS z Pawlem Pilatem w kabinie, Franek Kosciuczuk trzymajac
za koncowke skrzydta pomoégt mu sie ustawi¢ przed szybowcem, podczepili ling,
zespol ruszyl, w strone Ploszczyny. Schowali sie za szczytem, aby po chwili wyloni¢
sie w powolnym wznoszeniu. Znéw dlugo patrzylem na glowe pilota siedzacego
w odkrytej kabinie CSS-a.

Godziny szybko mijaty, stonice schodzilo coraz nizej, a zegarka w III klasie jesz-
cze nikt z nas nie mial. Do domu wrdcitem okoto godziny 17. Przed porzadnym
laniem od mamy obronila mnie bratowa. Mame¢ jakos udalo si¢ przeprosic za to, ze
ze szkoly wrdcitem o 5 godzin za pdzno. Wigcej juz takich wycieczek nie organizo-
walem. Ale po tym dniu, w domu wszyscy juz zrozumieli, ze szybowce i lotnictwo,
to moje zainteresowanie i nie trzeba mi w tym przeszkadza¢. Dla mnie znaczylo
to bardzo duzo. Nie potrafili mi pomaga¢ w poznawaniu nowej dziedziny, ale tez
i nie przeszkadzali. Po latach, wspominajac t¢ wycieczke, wiele razy rozmyslalem,

! Jakovlew Jak12 - polski samolot wielozadaniowy; zmodernizowana wersja Jakovlewa Jak 12M zapro-
jektowany w 1947 roku; jednosilnikowy, dwumiejscowy; gornoptat zastrzatowy; podwozie dwukotowe state;
konstrukcja mieszana. Rozpietos¢ 12 m, dlugos¢ 8,36 m, wysokos¢ 2,33 m; predko$¢ maksymalna 169 km/h;
putap 3000 m, zasieg 450 km. W lotnictwie polskim od 1951 roku. Produkowany w Polsce na licencji w latach
1956-1961; zbudowano Iacznie 1196 egzemplarzy.
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jak moja mama musiala si¢ wtedy o mnie martwi¢, co przezywala, zanim zmeczony
pojawitem si¢ w drzwiach mieszkania.

W mojej miejscowosci nie bylo zadnej modelarni, takiej, jak w Jezowie. Po-
czatkowo szybowce rysowalem, wycinatem i sklejatem po swojemu, wykorzystujac
wyobraznig i to, co zdazytem zapamietac na lotnisku. Do wszystkiego musialem do-
chodzi¢ sam, uczac si¢ na wlasnych bledach. ,Wywazalem otwarte drzwi’, ale jakze
cenny byl wéwczas dla mnie kazdy, najdrobniejszy sukces, nowe odkrycie.

Odczuwalem brak jakiej$ literatury o szybownictwie. Chciatem sie dowiedzie¢
czego$ wiecej, niz to co juz zobaczytem. Calkiem nieoczekiwanie, w Bibliotece
Gromadzkiej znalazlem ksigzke Tadeusza Rejniaka pt. ,,Szybownicy” (ryc. 10). To
byla ksiazka, na jaka czekalem. Nareszcie, czytajac, moglem wczu¢ sie w prawdzi-
wa atmosfere zycia pilotéw szybowcowych na lotnisku. Dowiedzie¢ sig, co dzieje
sie w kabinie szybowca w powietrzu i co przezywajg tam piloci. ,,Potknatem” ja,
nie przeczytalem. Wybrane fragmenty czytatem po kilka razy. Ilustracje rysunkowe
bardzo przypominaly rzeczywistos¢ Gory Szybowcowej w Jezowie. Az pani biblio-
tekarka upomniata mnie, ze czas juz te ksigzke zwrdci¢. Po paru latach chciatem ja
wypozyczy¢ ponownie. Niestety, z uwagi na wystuge, poszta do kasacji. Nie mogtem
zrozumie¢, jak mozna byto takiego ,Bialego Kruka’, peretke literatury pigknej dla
szybownikéw, zmieli¢. Nie wszyscy widaé potrafili w tej ksigzce znalez¢ to, czego ja
szukalem i znalazlem, traktowac te opowiesci z réownym uczuciem, co ja.

W czerwcu 1966 roku, w jedng z niedziel, w kiosku ,,Ruch” (byt czynny w mojej
miejscowosci réwniez w niedziele), calkiem przypadkiem, wéréd innych szarych

Ryc. 10. Ksigzka Tadeusza Rejniaka pt. ,,Szybownicy” Ryc. 11. Czasopismo ,,Skrzydalata Polska”
(zrédto: internet) (zrédto: internet)
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tytutéw, zobaczytem na pdice ,,Skrzydlata Polske™'* (ryc. 11). A na calej stronie ty-
tulowej - zdjecie ustawionych do startu szybowcéw na Zarze. Dostrzegtem cene
- 2 zk. Wlagnie tylko tyle przy sobie mialem. Dostalem je w domu z przeznaczeniem
»na tacg” w kosciele. Po krétkim namysle, postanowilem ,,zgrzeszy¢”, nie da¢ na
tace i kupi¢ Skrzydlata. W kosciele statem z duszg na ramieniu, bojac si¢, czy mama
widziala, Ze na tace nie wrzucilem. W domu sktamalem, ze owe 2 ztote zaoszcze-
dzilem juz wczesniej. Po paru takich niedzielach, dostawalem juz od mamy 2 razy
po 2 zI: ,na tacg” i na ,,Skrzydlaty”. Najwyrazniej mama mnie w tym kosciele chyba
wypatrzyla. Ale byt to Jej wielki wktad w moja lotniczg edukacje¢ i rozbudzanie za-
interesowania. Dzi$ pewnie nikt by tego tak nie zrozumial, ja jednak to pamigtam
i cenig, jako bardzo znaczacy epizod i gest.

Lektura ,,Skrzydlatej Polski” byla prawdziwa ucztg duchowa. Tyle zdje¢, arty-
kuléw, wspomnien lotnikéw, polykalem to w mgnieniu oka. Na kolejne niedziele
czekalem z utesknieniem, w tym dniu czekal na mnie w kiosku nowy numer.

W jednym z pierwszych, w czerwcu 1966 roku, wyczytalem, ze 22 lipca roz-
poczna sie kolejne Jezowskie Zawody Szybowcowe o Puchar Skrzydlatej Polski. Co
to bylo za swieto. Oczywiscie nie to PRL-owskie, ale rozpoczecie zawodéw. Ponad
20 szybowcoéw na starcie ustawionych w dwoéch rzedach, pie¢ holéwek: 2 CSS-y,
Junak-2" (ryc. 12), Jak-12 i Gawron, ten sam, ktérego widzialem przelatujacego
nieopodal mnie, siedzacego na mojej gérze. W tym dniu na szybowisku bylem juz
przed godzing 10. Z chlebaczkiem, kanapkami i czyms$ do picia. Wycieczka tym
razem byla calkiem legalna. W domu dostalem zgod¢ do godziny 18. I tak bylo
przez kilka kolejnych dni zawoddéw. Kogo ja tam nie poznatem. Jako 11-letni entu-
zjasta zapamietywalem nazwiska zawodnikéw i pilotéw holujacych. Kierownikiem
lotéw byt pan Henryk Maciag, noszacy przez caly czas na ramieniu radiostacjg¢ RS-3,
a w rece gruby mikrofonogtos$nik. Utrwalalem sobie to poézniej, czytajac artykut
o zawodach w ,,Skrzydlatej”. A w nim pan redaktor Henryk Kucharski, jednoczesnie
sedzia gtéwny zawoddw, opisywal zmagania zawodnikéw na Jaskoétkach, Muchach,
Bocianach, na Lisie'*, nawet na Foce". Kiedy szybowce odeszly na trase, pan Henryk
Kucharski sam wsiadat w Jaskolke i leciat na termike. Pod wieczér, gdy wigkszosé
zawodnikow ukonczyta konkurencje na lotnisku startu w Jezowie, swoja druga kon-
kurencje rozpoczynali holownicy. Wtedy wsrdd nich poznalem m.in. panéw: Broni-

12 ,Skrzydlata Polska”, czasopismo o tematyce lotniczej wydawane od 1930 roku.

1 LWD Junak 2, polski samolot szkolno-treningowy; skonstruowany w 1948 roku; oblatany w 1949 roku.
Budowany w Lotniczych Warsztatach Doswiadczalnych jako nastepca Polikarpowa PO-2.

4 SZD-25 Lis - polski szybowiec, skonstruowany w 1959 roku w Szybowcowym Zaktadzie Do$wiadczal-
nym w Bielsku-Bialej; oblatany w 1960 roku. Rozpieto$¢ 15 m, dlugos¢ 7 m, wysoko$¢ 1,5 m, predkosé maksy-
malna 230 km/h.

15 SZD-32 Foka 5, polski szybowiec wyczynowy skonstruowany w koncu lat 50. XX wieku w Szybowco-
wym Zaktadzie Doswiadczalnym w Bielsku-Bialej; oblatany w 1966 roku. Rozpigtos¢ 14,98 m, diugos¢ 7,17 m,
wysokos$¢ 1,61 m, predkos¢ 250 km/h.
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Ryc. 12. Junak 2 (Zrédlo: internet)

stawa Burakiewicza - mojego pierwszego instruktora szybowcowego, latat na CSS-
sie w granatowym berecie ,,z antenkg’, Stanistawa Basiore, holujacego Gawronem,
Jana Jasinskiego na Junaku-2 (ryc. 12), Gronowskiego na Jaku-12. Latali w teren
przygodny $ciggac tych, ktérym na dolocie zabraklo jednego, calego Cu, albo nawet
tylko potowy. Tak mawial wspanialy nasz kolega Jurek Jarmoluk, co oznaczalo, ze
gdyby na dolocie trafi¢ jeszcze jednego cumulusa, albo tylko pod nim ,,dokrecic,
kolacje jedlibySmy w domu, a nie gdzie§ w terenie. Wyniki pan Kucharski liczyl
»ha piechot¢’, bez kalkulatora, komputera, nie przegladal zdje¢ zrobionych na punk-
tach zwrotnych, albo zapiséw komputera pokladowego. Do dyspozycji miat tylko
zegar, kartki papieru, dtugopis i relacje komisarzy z punktéw zwrotnych. I nie mylit
sie w obliczeniach, a wyniki przedstawial jeszcze przed odjazdem zawodnikéw na
kolacje. W Jezowie, podczas zawodow, poznalem pdzniejszych starszych ode mnie
kolegow-pilotow, z ktorymi w latach siedemdziesiatych i osiemdziesigtych miatem
zaszczyt lata¢ na zawodach szybowcowych w Lubinie: Staszka Blasiaka — pdzniejsze-
go kapitana Boeinga 767, Witka Brédke, Marka Koselskiego, Leszka Habera, a takze
calg plejade szybownikéw, o ktorych pozniej czytatem w ,,Skrzydlatej”. Niektorych
nawet po latach spotykatem na obcych lotniskach. Jakaz mialem wtedy satysfakcje,
trudno opisa¢. Widzac starych znajomych z Jezowa czulem, ze dolaczytem do $wiat-
ka prawdziwych lotnikéw. W Jezowie bylem dla nich tylko bezimiennym dzieckiem,
zresztg krecilo sie tam duzo dzieci z Jezowa, mieli blisko. Z mojego Dziwiszowa ni-
gdy nikogo nie spotkalem. Czgsto, przebywajac z owymi starszymi kolegami, przy-
pominatem im szczegély z tamtych dni z Jezowa. Niektore momenty pamietatem
lepiej od nich. Wspominali$my je razem, z dwoch réznych perspektyw.
Obserwacje na Gorze Szybowcowej w Jezowie podczas zawoddéw o puchar
»Skrzydlatej Polski” byly dla mnie najwieksza i najmilsza przygoda z dziecinstwa,
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jaka dane mi bylo przezy¢. Wycieczki na szybowisko, lektura ,,Skrzydlate;j”, budowa
prostych modeli latajacych: ,Miga 15” na proce, ,,Jaskotki’, ,,Dzigciota’, wypelnia-
ty czas wolny od nauki i pomocy w pracach domowych, ktérych w lecie nie bra-
kowato. MieliSmy przy domu duzy ogréd z warzywami i kwiatami. Jego wzorowy
wyglad byl dzietem mojej mamy, ktéra o kwiaty dbata calym sercem, podobnie, jak
o nas i 0 Azg. W suche dni wymagal codziennego podlewania. Woda byla jedynie
w studni na podworku, tej biezacej, z rury, nie mieliémy. Wypadalo, abym, jako kil-
kunastoletni chlopak, wyreczal mame z konieczno$ci noszenia tej wody. A trzeba
jej bylo wyla¢ nie mniej niz 60 pelnych wiader. Ale céz to znaczylo, jesli poza pod-
lewaniem, w tym czasie moglem do woli biega¢ po cudzych akach, puszczac z reki
swoje ,,Jaskotki” i ,,Dziecioly”. Bieganie po fakach, przewaznie rozciggajacych sie na
wzgdrzach i stokach, czasem konczylo sie grozbami wlascicieli, ktérzy udawali, ze
pilnuja, aby im trawy nie deptac. Kiedys$ wlasciciel jednej taczki biegiem gonit do
mnie przynajmniej z kilometr, po tym, kiedy zobaczyt, jak na jego polu puszczam
»samoloty”. Jego dochodzacy z daleka krzyk z pogrézkami uchronit chyba mojego
»Dzigciola” od kasacji. Uciekatem szybciej, niz moja Aza, nieodfaczna i najwierniej-
sza przyjaciolka. Czulem, ze serce wyskoczy mi za chwile przez gardlo. Kiedy juz
bylismy bezpieczni, schowani wraz z psem przed groznym wlascicielem oskubanej
przez krowe taczki, siedzac w krzakach w oddali, trzymalem mocno Azg, aby z tych
zaro$li nie wyskoczyla i nie zdradzita naszej kryjowki. Czutem w rece, ze jej serdusz-
ko bije tak samo mocno i szybko, jak moje. Dlugo juz na t¢ faczke nie chodzilismy.
Podobnych gospodarzy w okolicy bylo zreszta wiecej. Nie moglem wtedy zrozumiec
i nie potrafi¢ tego do dzis, czego tak zaciekle bronili. Trawy, po ktdrej przebiegnie
dziecko, na fgkach poogradzanych zerdziami, tworzacymi jakies niezrozumiate gra-
nice? To byt niestety efekt ,,akcji Wista”, jakg nam po wojnie, na Kremlu, zaplanowa-
no i zafundowano.

Kiedys, chyba w 1970 roku, kiedy sktadane przeze mnie ,,Jaskétki” miaty juz do-
bra doskonatos¢, jedna z nich, wypuszczona ze wzgdérza, z ktérego wezesniej ogla-
datem szybowce na jezowskiej goérze, po kilku minutach lotu trafita w $ciang szczy-
towa stodoly sasiada (ryc 13). Zanim dobieglem, ten ztamal najpierw belke kadluba
Jaskolki na pol, pdzniej skrzydlo i tyle z mojego wspaniatego szybowca zostalo.
Plakatem i krzyczac, po dzieciecemu zyczylem sasiadowi wszystkiego najgorszego.
Przyszedt na skarge do ojca. Za zyczenia zostalem skarcony, a za akt wandalizmu
reprymende uslyszal sasiad. I tak tego nie zrozumial. Dla takich jak on, modelar-
stwo i szybowce byly tak samo obce, jak powierzchnia Ksi¢zyca, wrecz niepozadane,
mogly mu uszkodzi¢ stodote. Nabralem przekonania, ze tacy powinni mie¢ swoje
gospodarstwa przy radzieckich poligonach. W tamtej okolicy w stodole mogloby
mu uderzy¢ co$ znacznie ciezszego. Bardzo to przezywatem. Nastepna Jaskotka mia-
ta juz mniejsza doskonatosc.
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Ryc. 13. Modele szybowcow (foto ze zbiorow Modelarni w Jezowie Sudeckim)

W swoim niecodziennym zainteresowaniu nie mialem sprzymierzencéw wsrod
miejscowych kolegéw. Dla nich szybownictwo bylo czyms$ bardzo odleglym, mato
interesujagcym. Nikt w okolicy nie budowal modeli szybowcow. Nie mogtem sie
wiec ani pochwali¢ tym co juz wiem, ani nawigzac na ten temat rozmowy. Jedynych
sprzymierzencow mialem w domu - rodzicow i siostre, ktéra zasilata moje skromne
oszczednosci na kolejne zestawy modeli. WejSciem na wyzszy stopien modelarskie-
go wtajemniczenia byto ztozenie ,,Dzigciola” zakupionego przez siostr¢ w Sktadnicy
Harcerskiej. A potem proby w locie. Obloty zaczynaly sie na niewielkich taczkach,
loty byly kilkusekundowe. Prawdziwe walory tego modelu postanowitem sprawdzi¢
na zboczu dawnego, nieistniejacego juz szybowiska, polozonego miedzy Dziwiszo-
wem i Gérg Szybowcowa w Jezowie. Tam, ze szczytu, wypuscitem ,,Dzieciota” z reki,
a ten majestatycznie szybujac, oddalal si¢ i nie tracit wysokosci. Calym pedem ru-
szytem z gory, aby nie straci¢ go z oczu. Lot musial trwa¢ chyba ze dwie, albo trzy
minuty, bo kiedy sie zakonczyt, bylem u podnéza géry. Méj ,,Dzieciol” usiadl prawie
na czubku 15-metrowej, grubej brzozy i nie zamierzal z niej spas¢. Nie bylo mowy;,
zeby bez jakiego$ sprzetu sie po niego wdrapa¢, konary brzozy zaczynaly sie nie
nizej, jak 7-8 metréw nad ziemia. Ale jeszcze bardziej nie byto mowy o tym, aby go
tam zostawi¢, stanowil zbyt cenng wartos¢. Wrécilem po niego na drugi dzien, nio-
sac przez 3 kilometry ciezkie, kilkukilogramowe, stalowe stupolazy. Pozyczylem je
od miejscowego kowala. Nie mogt zrozumie¢, ze mozna wlozy¢ tyle wysitku w od-
zyskanie, jak nazwal, ,samolociku”. I zdjalem z brzozy mojego ,,Dzieciota”. Z rado-
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$cig i satystakcjg wracatem z nim do domu i ze stupotazami kowala na plecach. Na
poczatku nie czutem ich cigzaru. Zmeczenie poczutem dopiero, kiedy wiadrami no-
sitem wode do podlewania ogrodu. Mamie nic nie méwitem, jak odzyskatem ,,Dzie-
ciola”. Moglaby si¢ martwi¢, ze spadng w tych stupotazach z drzewa, a ja go zdjatem
i juz. Przeciez bez nich m¢j ,Dzigciol” zostalby na tej brzozie na zawsze. A z nimi,
jak w butach, pokonatem kolejny prog do mojego celu.

Kiedy bylem w I klasie Technikum Mechanicznego, na ulicy Bartka Zwycigz-
cy w Jeleniej Gorze, w dwczesnym Osrodku Propagandy i Modelarstwa Lotniczego
Aeroklubu Jeleniogérskiego, odnalaztiem modelarnig, o ktdrej juz wczedniej kilka
razy przeczytatem w ,,Skrzydlatej” (ryc. 14). Chcialem zbudowac¢ jaki$ wiekszy, do-
skonalszy model szybowca, albo samolotu. Tam byly materialy, balsa, narzedzia,
pracowali instruktorzy, bytoby mi latwiej. W domu przeciez tego wszystkiego nie
mialem. W modelarni poznalem pézniejszych kolegéw: Szefa Modelarstwa AJ -
Jacka Chmielewskiego i instruktora — Andrzeja Wolniaka, wtedy juz ucznia pilota
szybowcowego. Prowadzili typowe zajecia, kilku modelarzy pod okiem Andrzeja

e e

wroclaw.dolny.slask.pl R g

Ryc. 14. Budynek przy ul. Bartka Zwyciezcy 1 w Jeleniej Gorze, w ktérym do potowy 1975 roku miescit sig
Osrodek Propagandy i Modelarstwa Lotniczego Aeroklubu Jeleniogérskiego (Z2rddlo: wroclaw.dolny.slask.pl)
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»dtubalo” przy swoich konstrukcjach. To, co tam zobaczytem, przyprawilo mnie
o bdl gtowy. Konstrukeje redukcyjnych modeli w budowie przypominaty prawdzi-
we samoloty. Mialy lata¢ na uwiezi. Andrzej szykowal na zawody czeska Avie B-534.
Na §cianie wisialy inne, m.in.: RWD-8 Czapla, RWD-13, UT-2, Piper, Cessna 152.
Wszystkie z napedem silnikowym. Zrozumialem, ze profesjonalne modelarstwo,
ktore ogladam, rézni si¢ diametralnie od mojego, domowego. Ale nie mialem z tego
powodu zadnych kompleksow. Zapisatem si¢ do modelarni. Andrzej przydzielit mi
do budowy model przedwojennego, kilkuosobowego, jednosilnikowego samolotu
pasazerskiego wzorowanego na Fokkerze, PWS 20 T. Do tego mial by¢ silniczek spa-
linowy 2,5 cm. Mialem zdazy¢ na zawody makiet latajacych w Opolu, w maju 1973
r. Zaczeto mi si¢ to podoba¢. Budowatem PWS-a z pelnym zapalem, spogladajac
jednak w strong szefa Jacka Chmielewskiego, ktory ,,bawil si¢” tylko w modele szy-
bowcéw sterowanych radiem, tzw. ,radiowki”. W duchu postanowilem, ze wlasnie
»radiowka” bedzie moim nastgpnym modelem. Oczywiscie przystepujac do praw-
dziwego wtajemniczenia w modelarstwo, ani na chwile nie przestawalem mysle¢
o celu nadrzednym - o szkoleniu szybowcowym. O tym, podczas pobytéw w mode-
larni, za kazdym razem odbywalem dtugie dyskusje z Andrzejem Wolniakiem, ktéry
wprowadzal mnie w coraz to nowe tajniki zwigzane z dochodzeniem do rozpoczegcia
szkolenia. Na zawody do Opola pojechalismy dos¢ liczng grupa, kazdy ze swoja ,,re-
dukcjg”. Tam, przy ocenie technicznej modeli, dopiero zobaczylem cacka. Dwusilni-
kowe ,,Moskito” mistrza §wiata pana Ostrowskiego, piekna, 1,5 metrowej rozpigtosci
~Wilge” i wiele, wiele innych. M6éj PWS 20T wcale tak mizernie si¢ nie prezentowal.
Miat znaki: SP-AAZ. I znéw co$ blisko Azy, ona wtedy byla w domu, daleko, pod
Jelenig Goéra. Cieszylem sie nawet, bo liczba punktéw za wykonanie plasowata mnie
gdzie$s w polowie listy. Nieszczescie, o ktérym nie wiedzialem, stalo sie¢, gdy przed
rozpoczeciem kolejki lotow, kto$ kopnat w ster wysokosci stojacego ,,na stojance”
mojego PWS-a. Rozlutowaly si¢ druty popychacza steru wysokosci. Nie bylo tego
wida¢, popychacz przechodzil przez srodek kadtuba. Samolot stal, jak na fabrycznej
plycie. Po starcie, kiedy lekko podniostem dzidb do gory, a potem chcialem ,,oddac’,
model nie reagowal. Wykonal pelng petle. Zabraklo kilku centymetréw, zeby nie
zahaczyl o betonke. Niestety, uderzyl o nig podwoziem. Z polamanego $migla po-
leciaty drzazgi. M6j wystep zakonczyl sie brawami komisji sedziowskiej, z watpliwa
pochwalg za wykonanie petli samolotem pasazerskim. Tego do programu przeciez
nie zgtaszalem. W drodze do domu, po kilku godzinach podrézy Nysa, powzigtem
watpliwos¢, czy setki godzin pracy, ktdre na budowe tego modelu poswigcitem, nie
poszty na marne, przeciez mogtem budowa¢ model szybowca na zbocze. Po jakim$§
czasie stwierdzilem jednak, Ze nie. Na drodze do prawdziwego latania bylo to kolej-
ne, nowe doswiadczenie. Szkoda tylko, Zze PWS nie przezyl. Wtedy nie pomyslalem,
zeby go przed startem sfotografowac.
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Zajalem sie budowa modeli szybowcéw sterowanych radiem. Puszczanie ich jest
duzo bezpieczniejsze (ryc. 15). To wiedzialem juz wcze$niej. Najstabszym ogniwem
w ich konstrukgji byla dwukanalowa, nieproporcjonalna aparatura do zdalnego ste-
rowania Pitot-2 produkgcji radzieckiej, krotki, niepewny zasieg, a przede wszystkim
ciezar. Duzy, ciezki odbiornik zasilany byt dwoma ptaskimi bateriami. Wszystko
wazylo chyba z pét kilograma. I to musial unie§¢ model. Dlatego nasze ,,radiéwki”
byly duze, z duzg rozpigtoscig i powierzchnia skrzydel. Byly brzydkie, kanciaste,
nie przypominaly smuktego szybowca. Ale pieknie lataly. Jesli nie dalo im si¢ uciec
z zasiegu nadajnika, mozna nimi byto nawet powalczy¢ na zawodach. Walczylismy,
ja tez, na Gorze Szybowcowej w Jezowie. Z catkiem nieztym skutkiem. Wstydzi-
lismy si¢ swoich aparatur, bo wigkszo$¢ modelarzy przyjezdnych miata juz w tym
czasie aparatury wielokanalowe, proporcjonalne, mate, lekkie, kupowane wowczas
w NRD, a nawet na Zachodzie. Te aparatury wkiadali w pigkne, nieduze i z wiekszy-
mi mozliwo$ciami, modele szybowcéw. Niektore byly budowane z zestawdw, tez ku-
powanych za zachodnig, nie wschodnia, granicg. Owczesne kierownictwo naszego
aeroklubu nie chcialo zrozumie¢, ze nie bedziemy wygrywac zawodéw na zboczu,
jesli nie zakupig nam kilku takich aparatur. Modele budowalibysmy sami. Wsréd
dobrych jeleniogérskich zawodnikéw — uczestnikéw zawoddéw modeli zdalnie ste-
rowanych na zboczu, na Gérze Szybowcowej zawsze mozna bylo spotka¢ m.in.:

Ryc. 15. Modele sterowane radiem (Zrddto: Jozef Puszczytiski)
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Andrzeja Malca, Jacka Chmielewskiego, Stasia Basiore, Grzeska Werkowskiego, pa-
néw: Kuczminskiego, Kuberke, Pawlaka. Miatem okazje czegos sie od nich nauczy¢.
Nowe pigkne hobby uprawiatem z réznym powodzeniem. Ale z postanowieniem, ze
na emeryturze do niego wrdce. Dzisiaj, kiedy w sprzedazy dostepne sg juz cale zesta-
wy modeli szybowcéw i motoszybowcéw, wraz z aparaturami, odpoczynek na Go-
rze Szybowcowej polaczony z modelarstwem, bedzie powrotem do pigknych wspo-
mnien z tamtych dni. Pamietam, jak podczas jednych takich zawodow w Jezowie,
przed rozpoczeciem pierwszej kolejki, z Grzeskiem Werkowskim i panem Stasiem
Basiorg szykowali$my swoje ,,zboczowki”. Widzac wczesniej drogie, btyszczace, za-
chodnie cacka, pan Stanistaw méwi: ,,Bierzemy swoje drahetle (tak pieszczotliwie
nazywal nasze modele szybowcow) i idziemy si¢ schowac”. Po co, pytam. ,Wisz,
zeby poruty nie robi¢, prosze ja ciebie”. Ale nie poszlismy. Wladciciele tamtych ca-
cek nabrali do nas szacunku, jak
swoimi ,drahetlami” zaczelismy
robi¢ maksy, tj.6-minutowe loty.
W tym czasami byliSmy lepsi,
bo znalismy zbocze i zasady la-
tania na nim. Ten rodzaj latania
odnosi si¢ przeciez jednakowo
do szybowcdw, jak i do matych
szybowcow — modeli.

Kiedy bylem w ostatniej
klasie technikum, zbudowatem
piekny model Jantara Standard'®.
Mial 3 metry rozpietosci skrzy-
del, kadtub tloczony z widkna
szklanego, cacko (ryc. 16). Co
z tego, z aparaturg Pilot-2. Byl
dos¢ ciezki, ale latal tadnie. Wy-
startowalem nim w kolejnych
zawodach na zboczu w Jezowie,
w maju, po maturze. Po wypusz-
czeniu, zaczal pigknie plynac
w powietrzu, niczym prawdziwy
Jantar. Ale radziecka elektronika
niespodziewanie, po raz kolejny
dala o sobie zna¢. Po wprowa-

Ryc. 16. Model szybowca Jantar-Standard (cacko)
(2rddto: Jozef Puszczynski)

16 SZD-37 Jantar - pierwszy polski szybowiec z laminatéw szkolno-epoksydowych; jednoosobowy; budo-
wany w Szybowcowym Zakltadzie Doswiadczalnym w Bielsku-Bialej od w 1972 roku.
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dzeniu modelu w tagodny prawy zakret, aby rozpoczac lot na zaglu, mdj Jantar prze-
stal reagowac¢ na polecenia radiowe, z tego zakretu juz nie wyszedl. Szybujac w fa-
godnym zakrecie, z malym opadaniem, majestatycznie usiadl na szczycie Géry. Nie
miatem serca, aby moje arcydzieto ponownie naraza¢ na skutki niepewnej aparatu-
ry. Zdjalem skrzydla i poziomy statecznik i zakonczylem swoje zawody. Schodzac
z Gory w kierunku miasta, na poludniowym ladowisku natknatem si¢ na wywoza-
cego skoczkow, wojskowego kierownika aeroklubu. Co sie stalo, zapytal. Aparatura
- odrzeklem. ,,Aaa, bo z was s3 tacy modelarze”, skwitowal. W taki sposob przerwa-
tem, az do dnia dzisiejszego, moja przygode z matym lotnictwem. Na domiar zfego,
w czasie wakacji, kto§ pozwolil sobie ,wypozyczy¢” mojego Jantara. Nigdy go juz
wiecej nie ogladatem. Nasza modelarnia z ulicy Bartka Zwycigzcy w Jeleniej Gorze
szykowana byta do likwidacji. Obiekt bardzo spodobal si¢ urzedujacym w owym
czasie naszym sgsiadom z ulicy Kochanowskiego — Komitetowi Wojewddzkiemu
PZPR, ktdry sobie tam urzadzil stotéwke. Tuz przed wyprowadzka, réwniez dwcze-
sny Szef Modelarstwa AJ Jacek Chmielewski kilka razy przypominat mi, zeby zabra¢
Jantara do domu. Zawsze bylo co$ wazniejszego, chocby to, Ze w tamtym czasie juz
bardzo intensywnie latalem na szybowcach. Kiedy przyszedtem na Bartka w sierp-
niu, Jantara tam juz nie byto. Klucze do obiektu miato kilka oséb, wszelkie ,,$ledz-
two” nie mialo sensu. A model nigdy nie pojawit si¢ ani w Jezowie, ani w najblizszej
okolicy. Najwyrazniej kto§ wywidzt go ,,na wozku”. Podobno dos¢ daleko. Tylko jak
sie czul w swojej roli. Jesli go nie polamal i trzyma w domu, jak bursztynowa komna-
te, czy sie czasem zastanowi, ile serca wlozytem w ten model i ze tchnalem w niego
mala dusze? Eee, gdyby tak myslal, pewnie w tamten sierpniowy dzien zdazylbym
zabra¢ swojego Jantara.

Nie tracgc z oczu celu, ktérym mialo by¢ prawdziwe latanie, samodzielnie
pokonywalem kolejne schody, aby siegna¢ po wszystkie diamenty i jeszcze wig-
cej. Dziecinstwo z widokiem na Goére Szybowcowa, cho¢ skromne, bylo dla mnie
czym$ beztroskim, bardzo niezwyktym, picknym i innym, niz moich réwiesni-
koéw z najblizszego otoczenia. Wzrastalem z myslami, ze musze lata¢ i sadzitem,
ze na tej drodze nie napotkam przeszkdd innych, niz tylko wynikajacych z obiek-
tywnych zrzadzen losu. Jawilo sie¢ to jeszcze bardzo romantycznie, w tamtym $wie-
cie na przeszkodzie nie wida¢ bylo jeszcze nikogo, kto na mojej drodze do suk-
cesu wykazuje zla wole. Wydawalo mi sie¢, Ze inni tez potrafig si¢ cieszy¢, ze do
czego$ daze. Pierwsze rozczarowanie pojawilo si¢ jednak juz na samym progu do
latania. Bedac w I klasie technikum, kiedy juz moglem rozpoczaé starania, aby
zacza¢ materializowa¢ marzenia o szkoleniu szybowcowym, jako 16-letni mlo-
dzieniec, udalem si¢ do miejscowego lekarza gminnego na wstepne badania przed
wyjazdem do GOBLL-u. Wiejski lekarz potraktowal mnie bardzo ozigble, zmie-
rzyl mi tetno i ci$nienie i na tej podstawie ocenit, ze do lotnictwa si¢ nie nada-
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je. Powiedzial zreszta: ,,po co ci te szybowce, nie wystarczy ci, zZe chodzisz po zie-
mi?”. Wiare w zdrowie i lekarzy przywrécil mi Pan doktor Zbigniew Domostawski
(ryc. 17), legenda jeleniogorskiej stuzby zdrowia, wspanialy, cieply cztowiek i jesz-
cze lepszy lekarz. Ocenil, ze przejsciowy wzrost ci$nienia u mnie, to tylko efekt szyb-
kiego rozwoju fizycznego. Krople wedtug Jego receptury naprawily moje cisnienie,
ale przede wszystkim ducha. Moglem juz spokojnie jecha¢ do GOBLL-u. Pozytyw-
ne orzeczenie lekarskie z tego o$rodka byto tym bardziej
cenne, ze sito zdrowotne, jakie tam wdwczas stosowano,
przypominato prawie selekcje przysztych kosmonautow.
Z jednej strony dobrze, ale z drugiej, o czym nikt wtedy nie
myslal, kazdy z takich marzycieli, jak ja, byl potencjalnym
kandydatem do stuzby w wojsku, czyli w praktyce, zgodnie
z 6wczesng doktryna wojenng — miesem armatnim na woj-
ne z zachodnim imperializmem. Szczgsliwie, to skrywane
przed nami przeznaczenie skonczylo sie w 1989 roku. Cel,
ktory sie do mnie zblizat po badaniach w GOBLL-u - ode-
rwac sie od ziemi szybowcem, w wyobrazni byl piekny.
W pamieci mialem ciagle zywe widoki z Jezowa, ruch na RY]S'OIIZ;)i?Wg?gW
szybowisku, piloci wsiadajacy i wysiadajacy z szybowcow, (¢rodlo: internet)
opowiadania zawodnikéw z Jezowa i wspomnienia wyczy-
tane z najwigkszg uwaga w ,,Skrzydlate;j”.

Poczatek kwietnia 1972 roku, pierwsze spotkanie z powietrzng rzeczywistoscia
— pierwszy w zyciu lot na Czapli. Zapoznawczy, po starcie za wyciagarka, z instruk-
torem Bronistawem Burakiewiczem. Od startu do wyczepienia strach, potem re-
fleksja, czy aby to, co wybratem i wreszcie rozpoczynam, jest tym samym szybow-
nictwem, ktdére dotad ogladalem na niebie, albo na szybowisku w Jezowie. Wiara
wrdcifa dos¢ szybko, po kilku lotach z instruktorem, kiedy poczutem, ze szybowiec
»zaczyna mnie stucha¢”. No i nieopisane szczescie, kiedy trzy miesigce pdzniej,
w lipcu, w pierwszym samodzielnym wylocie odczepilem ling i zaczalem swobodnie
szybowac¢. To nie byl sen, naprawde samodzielnie pilotowatem szybowiec, ten sam,
do ktdrego przed siedmioma laty wsiadal w Jezowie Tadeusz Popiel. Przez calte 4 mi-
nuty cisza, jakiej juz dawno nie styszalem. Tylko cichutki §wist powietrza na chwilke
zagluszyl jaki§ dochodzacy z oddali gwizd. Spojrzatem w strong, skad dochodzil, to
parowoz na torach. Pézniej, w powietrzu, nigdy juz nie uslyszatem z szybowca zad-
nego odgtosu dochodzacego z ziemi (ryc. 18). A w tym locie, do samego przyziemie-
nia, czekalem, az Pan Burakiewicz przez radio powie mi, jak wszystkim: ,,predkos¢
65-707 ale nie powiedzial, chyba wszystko zrobilem poprawnie, tak, jak mnie uczyt.
Wysiadtem zadowolony i dumny. Bylem drugim szczesliwcem w grupie, ktdry sie
~wylaszowal”. Tym pierwszym byl Andrzej Kaniecki, on zawsze byl dobry. I taki jest
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nadal. Na tamtym etapie rywali-
zowalismy z sobg. Ale to byl bar-
dzo kolezenski wyscig, o pierw-
szy samodzielny wylot na holu,
0 Muche 100, o Muche Standard,
o Pirata, o Bociana, o Foke (ryc.
19, 20). I wiele, wiele nastep-
nych zdobyczy. Wszystko pod
okiem nastgpnego, wspanialego
instruktora, Ryska Szpiecia. On
nam przyprawil naprawde moc-
ne, wspaniale skrzydla. Jeszcze
w tym samym, pierwszym roku
szkolenia, pod koniec sierpnia,
po ukonczeniu termiki, Rysiek
wypuscil mnie na Musze Stan-
dard na pierwszy samodzielny
lot termiczny. Wyholowal mnie
pan Stanistaw Basiora, wsadza-
jac w pewny, 2-metrowy ko-
min. Odczepilem si¢ od Gaw-
rona, tego samego, ktérego 8 lat
wczesniej zobaczytem tak nisko
w powietrzu i poczulem si¢ jak
W niebie. Pierwszy raz quiylem Ryc. 18. Autor w kabinie szybowca Lis przed startem, 1973 .
w 2-metrowym noszeniu. Bylo (2rodlo: Jozef Puszczyriski)

wysoko, chyba z 1500 metréw,

albo jeszcze wyzej, nigdy wczesniej tak wysoko jeszcze nie bylem. Mucha Standard,
wraz ze mng, ptyneta w kominie do gory, niczym przebiegly jastrzab, ktéry tam cze-
ka na swoja przyszla zdobycz. Nawet nie spostrzegltem, kiedy znalaztem si¢ w chmu-
rze. Na szczescie, w kwadracie czuwal moj instruktor Rysiek Szpiec¢ i wszystko wi-
dzial. Przez radio krzyknal: ,J6zko, otworz hamulce i wytaz z tej chmury, bo ci¢
zawiesz¢  Po przeszto godzinie, kiedy wylagdowalem, najpierw mnie stownie skarcit,
a potem pochwalil. Taki byl, gtaskal twarda reka. Niezapomniany Rysiek, wspanialy,
utalentowany pilot i jeszcze lepszy instruktor, dusza lotniska i wszystkich jelenio-
gorskich pilotéw, szkoda, ze tak wczesnie odszedl. Pamigtam, kiedy wiele lat pdz-
niej pojechaliémy na pole, na ktérym nasi koledzy na Jak-u 12 nie poradzili sobie
z ladowaniem pod dos¢ stromy stok i rozbili samolot, Rysiek patrzac na skutki tego
ladowania, zaplakal i drzacym glosem wykrztusit retoryczne pytanie: ,,jak mogli go
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Ryc. 19. Autor przed startem do konkurencji na szybowcu Mucha Standard, podczas zawodow szybowcowych
w Lubinie, 1974 r. (Zrédlo: Jozef Puszczytiski)

Ryc. 20. Autor przy ogonie szybowca Pirat, Jelenia Gora 1974 r.
(2rddto: Jozef Puszczynski)
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Ryc. 21. Autor przed startem na szybowcu Cobra-15, Jelenia Géra 1977 r.
(Zrédto: Jozef Puszczyriski)

Ryc. 22. Autor przy szybowcu Foka-4, Jelenia Goéra 1977 r.
(Zrédlo: Jozef Puszczyriski)
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tak nie szanowac¢, nie wiedzieli, ze kazdy samolot ma dusze?”. Podobne stowa dane
mi bylo ustysze¢ jeszcze raz, kilka lat temu, réwniez z ust wspanialego pilota, skrom-
nego, wielkiego czlowieka. Po katastrofie smolenskiej w kwietniu 2010 roku, Pan
putkownik Robert Latkowski, byty dowodca 36 SPLOT i instruktor pilot na Tu-154,
wspolautor ksigzki ,,Ostatni lot”, w swojej dedykacji napisal mi: ,,Gdy zrozumiesz, ze
samolot ma dusze i serce i oczy, on ci¢ zawsze na skrzydfach doniesie - (...)" Jaz ta
maksyma, wykonalem tyle ladowan, co startéw. (ryc. 21, 22).

Nie baczac, ze moge by¢ posadzonym o uwielbianie poprzedniej epoki, czuje
nieodpartg potrzebe chwalenia lat siedemdziesigtych w aeroklubie. Cho¢ pod wzgle-
dem materialnym byl to dla mnie czas bardzo skromny, to w drodze do celu byty
to najpiekniejsze lata. Zdobyta licencja pilota szybowcowego, diamentowa odznaka
szybowcowa, setki nalatanych godzin, 3 skoki ze spadochronem, zdana matura w li-
czacym sie w regionie Technikum Mechanicznym, zdobyte uprawnienia instruktora
szybowcowego, pierwsi wypuszczeni uczniowie, rozpoczete szkolenie samolotowe,
samolotowa licencja turystyczna, potem zawodowa, czy to wszystko nie moglo cie-
szy¢, napawac duma? Z lat mlodzienczych pozostato wtedy we mnie jeszcze marze-
nie o pracy w aeroklubie w charakterze instruktora zawodowego. Zmiana myslenia
nastagpita do$¢ szybko. Przyszla wraz z zalozeniem rodziny. W pracy w aeroklubie,
cho¢ ciekawej, nie widziatem wiekszych perspektyw materialnych. Tym bardziej, ze
w 1981 roku mialem juz dwie cérki. Poza tym, w osiemdziesigtych latach w aeroklu-
bie, jak chyba w calej 6wczesnej peerelowskiej rzeczywistosci, zaczeto nas dzieli¢ na
tych blizszych i dalszych, pewnych i niepewnych, wygodnych i niewygodnych. Inne
wartosci, niz predyspozycje do pracy w charakterze pilota i instruktora zaczety bra¢
gore. Tego procesu nie zahamowaly niestety przeobrazenia lat dziewigc¢dziesiatych,
ani nastepnych, az do dzis. Jeszcze go poglebily. Dojrzewajac do zycia w spoleczen-
stwie, zrozumialem, ze latanie, cho¢ pigkne i nie wyobrazam sobie bez niego zycia,
nie moze by¢ w nim celem nadrz¢dnym. Ono nie bylo moim zawodem, musiato wiec
pozostac jedynie, jako wypelnienie mojej osobowosci. Studia pedagogiczne i praca
zawodowa w stuzbie panstwowej data mi wystarczajaco duzo satystakcji i powodow,
aby poczuc swojg wartos¢ i znalez¢ w niej uznanie.

W swojej mtodosci, ilekro¢ po dniu lotnym wyjezdzatem z lotniska, czutem,
ze moja satysfakcje i rado$¢ z latania podzielajg jedynie rodzice i starsi ode mnie —
siostra z bratem. Mysle jednak, ze oni do konca tego nie rozumieli. Ich ostroznos¢
w pochwatach musiala by¢ podszyta permanentnym strachem o moje bezpieczen-
stwo w powietrzu, bowiem latanie nie bylo dla nich chodzeniem po ziemi. A mnie
nie sprawialo to réznicy, bylo chlebem powszednim. Uznanie i podziw spotkato
mnie za to ze strony stryja Wladystawa. On potrafit doceni¢ osiagnigcia lotnicze,
gdyz w swojej mlodosci tez odbyt przeszkolenie szybowcowe. W 1936 roku w Szkole
Szybowcowej LOPP w Goleszowie szkolit sie¢ w ramach Przysposobienia Wojsko-
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Ryc. 23. Samolot JAK-12M holujgcy szybowce. Lotnisko Jelenia Gora
(2rédto: Jozef Puszczyriski)

wego Lotniczego. Co osiagnal, tego dokladnie nie opowiedzial, dowiedziatem si¢
jednak, ze szkolit si¢ na szybowcu Wrona metodg jednosteru. Pilotem wojskowym
nie zostal, tylko ksiedzem. Byl kopalnig wiedzy o czasach miedzywojennych, ale nie
zdazylem tego wykorzysta¢. Zmarl w 1989 roku, a mdégt by¢ nieocenionym zrédtem
wielu wspomnien.

Prawdziwe cienie nad lataniem w aeroklubie zaczely si¢ pojawia¢ wraz z na-
dejs$ciem stanu wojennego. Jeszcze w grudniu 1981 roku w aeroklubie zlozyli naglay
wizyte panowie putkownicy. Ze wszystkich samolotéw w hangarze pozdejmowali
$migta i wywiezli je z lotniska. Bardzo dokladni i zapobiegliwi w swojej pracy na
rzecz 6wczesnej ,,zagrozonej  PRL nie zauwazyli przy tym, ze w dniu, kiedy w na-
szym hangarze przeprowadzali niezwykle wazng dla ,,zagrozonego” ustroju opera-
cje — udaremnienia potencjalnych ucieczek na zach6d naszych wrogo nastawionych
do porzadku pilotéw, $migto jednego z JAK-6w 12 (ryc. 23), zdjete wezesniej, lezalo
przy nim na podstawkach. I jego nie zabrali. A to $miglo, pozostawione samo sobie,
moglo by¢ przeciez w kazdej chwili zamontowane na JAK-u 12, Gawronie, czy na
Wildze", o tym nie pomysleli. Czyzby to byt z ich strony swiadomy akt prowokacji?

17 PZL Wilga - polski, czteromiejscowy samolot wielozadaniowy, produkowany w Zaktadach PZL Oke-
cie; zbudowany specjalnie dla lotnictwa sportowego; skonstruowany w 1960 roku; produkowany od 1968 roku
w wielu wersjach. Rozpieto$¢ 11,12 m, dlugos¢ 8,1 m, wysoko$¢ 2,94 m, predko$¢ maksymalna 200 km/h, putap
4000 m, zasieg 680 km.
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Chyba jednak byt to dowo6d na ich pseudonalezyte podejscie do obowigzkéw stuzbo-
wych w stanie wojennym. Smigla zwrécono po paru miesigcach. Ale panowie put-
kownicy wymyslili inny, ,bardzo skuteczny” sposéb przeciwdzialania porwaniom
samolotow do ,wycieczki na zachéd”. Od tego czasu chyba az do konica sezonu 1982,
a moze i dluzej, na $migla stojacych samolotow zakladane byly tancuchy, spinane
solidna, sporg kiédka. Zapuszczenie silnika byto z tym zestawem niemozliwe. Ale
nie do konca, klucze od tych ktédek znajdowaly si¢ przeciez w budynku lotniska,
podobnie, jak klucze od hangaru. Jednego razu mialem watpliwg przyjemnos¢ usty-
sze¢, jak jeden z naszych pilotow, szykujac Jak-a 12 do holowania szybowcéw, przy-
stapil do proby silnika, zapominajac o tancuchu. Zakrecil silnikiem wraz z calym
tym ,wojskowym zestawem” na $migle. Metaliczny fomot postawil na réwne nogi
wszystkich w poblizu, a przede wszystkim Franka Kosciuczuka, ktory tak szybko
z hangaru jeszcze nigdy nie wyskoczyl. Pilot przerwal rozruch. Szczesliwie, wojsko-
wy zestaw tancuch-ktédka zdazyt jedynie porysowac zastonki i czoto maski silnika.

Wielkim cieniem, jaki nie trudno byto wéwczas dostrzec, byla préba ztamania
ducha w nas - pilotach przez wladze Aeroklubu PRL (APRL), wowczas w calosci
chyba zmilitaryzowane i w pelni do tego przekonane. I chyba nie bez poparcia ze
strony naszych, miejscowych. W pamietnym 1982 roku, jeszcze przed zawieszeniem
stanu wojennego, przed rozpoczeciem sezonu, na konferencji lotno-technicznej,
z ust 6wczesnego kierownika aeroklubu uslyszelismy, ze bedac czlonkami aeroklu-
bu, mamy prawo jedynie do noszenia w klapie aeroklubowego znaczka. Oznaczalo
to, ze na razie prawa do latania nie mieliémy. W kuluarach radzono nam przy tym,
aby ,kupi¢ sobie 2-kilogramowy mlotek gumowy i wybi¢ sobie latanie z glowy”.
Faktycznie, musieliSmy stanowi¢ niezle zagrozenie dla ustroju. Za sprawg takich
»0sobnikéw”, jak my, socjalizm musial czu¢ si¢ zagrozony, a jego zarliwi wyznaw-
cy razem z nim. Nie moglismy tego pojac. Dlaczego che¢ spokojnego latania, jak
do tej pory, sprawila, ze nagle ja i chyba wszyscy pozostali, szarzy, spoteczni piloci
i instruktorzy, staliSmy sie zagrozeniem. Prysnal romantyzm, poczucie radosci z la-
tania, satysfakeji, duzo starszym kolegom zaczeto to przypominac koniec lat czter-
dziestych. Nikt z nas wtedy nie potrafit przewidzie¢, jak to nasze latanie w przy-
sztosci bedzie wygladalo. Tym bardziej, ze w prawie do latania zawieszono dwdch
naszych kolegéw. I nie zrobili tego jacy$ nieznani nam decydenci ze stolicy. Zrobili
to nasi, miejscowi, thtumaczac, ze to na polecenie Stuzby Bezpieczenstwa. A panowie
z SB, ktorzy nie odrézniali szybowca od samolotu, wiedzieli o nas doktadnie tyle,
ile od miejscowych, aeroklubowych decydentow uslyszeli. No to, jak mogli takich
propozycji nie firmowa¢, spetniali tym samym swoj stuzbowy obowiazek, wszystko
w obronie zagrozonego socjalizmu. Wspdlnie i w porozumieniu, zawiesili Antka
Kawzowicza i Andrzeja Wolniaka. Pierwszy — niezwykle uzdolniony szybownik, ale
bardzo ,samodzielna i niepokorna dusza’, niewygodny i w aeroklubie, i w FAMPIE,
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gdzie po skonczeniu Politechniki pracowal. Drugi z nich podobno utrzymywat kon-
takty z Czestawem Kudikiem - pilotem LOT-u, ktéry w styczniu 1982 roku, jako
kapitan, uprowadzil rejsowego An- 24 i wyladowat na Tempelhof. Wida¢ bylo jasno,
ze doswiadczenia peerelowskiej wladzy z konca lat czterdziestych, z powodzeniem
zaczeto stosowac po 30 latach.

Na szczedcie czarny, prawdziwie wojenny scenariusz nigdy nie nadszed!. Ale tez
atmosfera w aeroklubie nigdy juz nie wrocita do tej z lat siedemdziesiatych, ktora
tak mile wspominam. ,, Aniotowie str6ze” aeroklubu z miejscowej SB nie mieli juz
dalszych pomystéw i propozycji odsuwania naszych kolegéw od latania, cho¢ apety-
tow na to zapewne im nie brakowato. Dawano nam na lotnisku o tym do zrozumie-
nia dos¢ czesto. ,Wielka taska” powrotu do latania w stanie wojennym, jakg wladza
nas obdarzyla, wyrastata by¢ moze z tego, Ze zaden z naszych pilotéw nie porwat
sie na szalenczy pomyst ucieczki na zachdd aeroklubowym samolotem. Byloby to
czyms$ zupelnie z innego, nie jeleniogdrskiego swiata. W tamtym czasie, w gronie
kolegow pilotéw stanowilismy przeciez jedna, wielka rodzine. Nie byto w niej widac
kandydata do podjecia tak nieodpowiedzialnego kroku. Taki przypadek niechyb-
nie mialby dla wszystkich pozostalych bardzo przykre konsekwencje. Mysle, ze nasi

P e

m e kb b e L

Ryc. 24. Samolot wielozadaniowy PZL-104 Wilga, Lotnisko Jelenia Géra
(2rddto: Jozef Puszczynski)
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Ryc. 25. Przekrdj perspektywiczny samolotu An-2
(2rodto: Jozef Puszczyniski)

decydenci tylko na to czekali. Latwiej byloby im trzymac nas wszystkich na uwiezi
na ziemi i stopniowo zaciska¢ nam kolczatke na szyi. Wtedy dopiero przydalyby sie
2-kilogramowe mlotki gumowe. Nie podzielilismy jednak losu Aeroklubu Szczecin-
skiego i lataliSmy nieprzerwanie. Podobno jeden aniol stréz z SB mial nawet pomyst,
aby w dniu lotnym, do samolotéw wlewa¢ nam tylko 30 | paliwa, wtedy na pewno
nikt do Berlina nie ucieknie. W swoim ,,bogatym do$wiadczeniu” nie dopuszczat
do siebie argumentu, ze te 30 litrow, to juz nieodwolalna rezerwa, przy ktorej zjez-
dzamy do tankowania. Dobrze, ze nikt mu nie podpowiedzial, ze przy sprzyjajacych
warunkach, szybowcem tez mozna bytoby do Berlina Zachodniego uciec.

W 1983 roku uczestniczylem na naszym lotnisku w bardzo tajemniczym dla
mnie zdarzeniu. W pazdzierniku, razem z kilkoma jeszcze kolegami, robitem
uprawnienie do ,samolotowej nocy nadlotniskowe;j”. Ktorego$ dnia, po godzinie 19,
gdy bylo juz calkiem ciemno, po zatankowaniu Wilgi do pelna, na stojance obok
~CPN-u” szykowalem si¢ do samodzielnego lotu w strefie. Siedziatem juz w samolo-
cie, drzwi zamknigte i zablokowane, pasy zapiete, mam uruchamia¢ silnik. I wtedy
do okna po prawej stronie zapukat mtodszy ode mnie o kilka lat Zbyszek, nasz byty
szybownik. Krzyczac przez szybe, zapytal: ,Jézek, gdzie jest Dziedzio?” odpowia-
dam, ze na starcie, kieruje lotami. ,,To podwiez mnie do niego” i uporczywie prébuje
otworzy¢ drzwi Wilgi, ale te sa zablokowane (ryc. 24). Trwa to moze minute. Bez
powodzenia, zamek nie puszcza. Krzyknalem ,,0d $migla” i zapuscitem silnik. Przez
radio powiedzialem kierownikowi lotéw panu Wiestawowi Dziedzio, ze ten dobi-
ja mi si¢ do samolotu. Pan Dziedzio zdecydowanym glosem przez radio: ,,szybko
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na start i uciekaj w powietrze”. Ucieklem. W tym dniu, ani w nastepnych, owego
Zbyszka na lotnisku juz nie widzielismy. Wyszkolil si¢ na szybowcach w drugiej po-
fowie lat siedemdziesigtych. Zdobyt licencje szybowcowa i chyba srebrng odznake.
Na niwie sportowej nie zaistnial. Za to w powietrzu dal si¢ pozna¢, jako niezréwno-
wazony i nieodpowiedzialny ,kozak”. W ktéryms locie termicznym, bedac na Pira-
cie'®, zaszarzowal sobie tak, ze przelecial przed samym nosem Pirata Ani Jarmoluk,
»atakujac” z nadmiarem predkosci i od tylu. Kolem swojego Pirata przejechal po
owiewce kabiny Ani, a konncdwka swojego prawego skrzydla uderzyl w prawa lotke
jej szybowca. Jego Pirat nie ucierpial. Ania, bez prawej lotki, z uszkodzona kon-
cowka skrzydta, wyladowala szczesliwie na lotnisku. Byta $wietng pilotka i dobrze
zapowiadajaca sie zawodniczka, podobnie jak jej brat Jurek, do konca pilot LOT-u.
Wybrata studia na medycynie, dzisiaj w Jeleniej Gdrze jest znanym neurologiem.
Zbyszek za swoj ,wyczyn” stusznie zostal skreslony z listy pilotéw i cztonkéw
aeroklubu. Swoich sil prébowal p6zniej w Szkole Chorazych w Deblinie, chcial lataé
na ,,Antkach”". Ale tez bez powodzenia. Po wojsku probowal wréci¢ do aeroklubu,
ale czy po to, aby wznowi¢ latanie? Trafil akurat w stan wojenny (ryc. 25). Tuz po
zagadkowym, pazdziernikowym wieczorze i tajemniczym spotkaniu ze Zbyszkiem
przed moim lotem na Wildze, cze$¢ kolegéw pilotdw, szczegdlnie starszych, zaczela
krytycznie w stosunku do mnie ocenia¢ nie moja teze, jakoby chcial on wowczas
porwa¢ moj samolot. Pojawily si¢ opinie, Ze takie podejrzenia sa w stosunku do nie-
go krzywdzace. No i po 2 tygodniach troche te opinie przycichly. Zbyszek przystal
kolegom na lotnisko kartke pocztowa z pozdrowieniami, ze Szwecji. Pisal w niej:
~wybratem wolnos¢, nie macie pojecia, co to znaczy wolnos¢”. Do dzi$ nie rozu-
miem, co w jego przypadku stowo wolnos$¢ mialo znaczy¢. Przeciez poza stusznym
odsunieciem od latania, nikt mu jej nie ograniczal. A bariery, na ktére napotykat
tu, na jeleniogdrskim lotnisku, w Szwecji, czy gdziekolwiek w $wiecie, musiatyby
by¢ dla niego jeszcze wieksze. Do dzi§ czasem powraca do mnie mysl, czy czasem
to nie ja miatem by¢ realizatorem jego pragnienia do wolnosci? Jak zaplanowat cate
przedsigwziecie, jak sie do tego przygotowal, jak sobie wyobrazal powodzenie takiej
~wycieczki” w jedna strong? Jezeli to planowal, to tej wyobrazni musiat nie miec¢
w ogole. Bo jak mialoby sie to uda¢, bez mojego uprawnienia do nocy nawigacyjnej
i jakiegokolwiek doswiadczenia w lataniu po trasach w nocy, bez przygotowania
nawigacyjnego, znajomosci trasy i lotniska docelowego. Mdglby to by¢ méj ostatni

18 SZD-30 Pirat - polski szybowiec wyczynowy i szkolno-treningowy, drewniany; skonstruowany i budo-
wany w latach 60. XX wieku w Szybowcowym Zakladzie Do$wiadczalnym w Bielsku-Bialej. Rozpieto$¢ 15 m,
dlugos¢ 6,9-7,03 m, wysoko$¢ 1,67 m, predko$¢ dopuszczalna 250 km/h.

1 ,Antek” - popularna nazwa samolotu wielozadaniowego Antonow An-2 zbudowanego w 1947 roku;
to jednosilnikowy dwuptat o podwoziu dwukotowym stalym; konstrukcja metalowa. Produkowany w ZSRR
od 1949 roku, w Polsce w PZL Mielec od 1960 roku, do 1987 roku zbudowano 11800 egzemplarzy. Rozpietosé
18,18 m, dtugosé¢ 12,4 m, wysoko$¢ 4,14 m, predko$¢ maksymalna 256 km/h, putap 4360 m, zasieg 1600 km.
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start w zyciu. W takich uwarunkowaniach, ladowanie na Tempelhof mozna sobie
wyobrazi¢ jedynie, jako scenariusz filmu z rodzaju science-fiction. W razie jednak
powodzenia, najgorsze nastapitoby dopiero po moim powrocie. Wtadze i panowie
z SB, ktorzy inteligencja nie grzeszyli, na pewno odsuneliby mnie od latania. Moze
nawet by mnie ,wsadzili”. I to wcale nie przez moja nieodpowiedzialnos¢. Sita mo-
glem zostac sterroryzowany, aby pozniej by¢ potraktowanym, jak terrorysta. Nie
znajduje zadnych okolicznosci, ktére moglyby w najmniejszym stopniu usprawie-
dliwia¢ takie szalenistwo, jesli ono rzeczywiscie mialo nastapic.

Cho¢ cala ta opowies¢ o niespelnionej probie wycieczki Wilgag do wolnosci
moze wydac si¢ niewiarygodna, to co§ w tym jednak musiato by¢. Ciekawg historie,
ktéra si¢ z tym wigze, opowiedzial mi przed $miercig Andrzej Jaworski, nasz wspa-
niaty kolega, jeleniogdrski pilot, z ktérym tworzyliémy wspanialg zatoge na ,, Antku”.
Jej bohaterem jest ten sam Zbyszek, ale juz ze swoim kolega, rowniez naszym bylym
szybownikiem. Obaj zaczynali szkolenie i latali mniej wiecej w tym samym czasie
i z podobnymi sukcesami. Kolega Zbyszka w powietrzu byt jednak bardziej odpo-
wiedzialny. Jak pamietam, nie bylo stycha¢, aby kogos w powietrzu przestraszyl. To
on opowiedzial Andrzejowi, jak wowczas, jesienig 1983 roku, razem ze Zbyszkiem
planowali ,,odjazd” na zachdd, na stale. Opowies¢ Andrzeja wydala mi sie jeszcze
bardziej sensacyjna, niz to, co sam wcze$niej przezytem. Ale nie mialem podstaw,
aby mu nie wierzy¢, przez ponad 30 lat zbyt dobrze go poznalem, jeszcze za czaséow
modelarni na Bartka. Andrzej nigdy nie konfabulowal. W najgorszym przypadku
czego$ nie dopowiedzial, potrafil by¢ tajemniczym.

Zbyszek usilnie zabiegal o ponowne przyjecie w poczet czlonkéw aeroklubu
i wznowienie latania na szybowcach. Cale szczedcie, ze na drodze stanagt mu dwcze-
sny szef wyszkolenia, pan Wiestaw Dziedzio, ktéry miat oznajmic, ze poki on tu jest
szefem, to ten ... latal nie bedzie. Wielu z nas to stanowisko popieralo dwoma reka-
mi. Do dzi$ jednak nie moge poja¢, ze w zarzadzie aeroklubu znalazly sie wptywowe
osoby, ktdre byty za tym, aby mu te szanse dac (ryc. 26).
Wtedy zaczat coraz czesciej bywac na lotnisku. Kto$ na-
wet wpadl na pomysl, aby pozyczy¢ od niego akumula-
tor z MZ-tki. Nadawal si¢ do Bociana, planowane byty
»nocki” szybowcowe, a w aeroklubie nie byto akumula-
tora do szybowca. Jego obecno$¢ na lotnisku przestala
dziwi¢. Nikt nie wiedzial przy tym, co si¢ za tym kryje.

Jak zrelacjonowal w swojej zaskakujacej opowie-
$ci Andrzej Jaworski, Zbyszek ze swoim kolega, razem
zaplanowali wspolny ,,lot do wolnosci’, naszym samo-
lotem, z naszego lotniska. W tym celu, w pazdzierniku

Ryc. 26. Piecze¢ Aeroklubu
Jeleniogorskiego

1983 roku, kiedy przy sprzyjajacych pogodach, loty noc- (2rédlo: Jozef Puszczyriski)
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ne byly organizowane 2 razy w tygodniu, w jednym z doméw na ulicy Koziej nie-
opodal lotniska, wynajeli pokéj. Z jego okna mieli doskonaly widok na cate lotnisko
i oglad panujacej tam sytuacji. Do ucieczki planowali wykorzysta¢ sposobng okazje
podczas lotéw nocnych i porwa¢ zatankowany do petna samolot wraz z pilotem.
Mieli tez i drugi wariant, bardziej ryzykowny i tak szalony, jak w filmie z rodzaju,
o ktérym juz wspomnialem. To na wypadek, gdyby pierwszy wariant nie dochodzit
do skutku, bo np. zaprzestano by organizowac loty nocne. W takiej sytuacji, ktore-
go$ popotudnia, kiedy na lotnisku zostawat jedynie str6z, mieli go sterroryzowac,
»unieszkodliwi¢”, wykras¢ samolot z hangaru, najlepiej zatankowany do pelna, i od-
lecie¢ sami, bez pilota. Kto miatl by¢ dowddcy, tego Andrzej nie wiedzial. Podobno
obaj bardzo dlugo studiowali technike pilotowania ktérego$ z naszych samolotow
z dostepnej dla siebie literatury. W ich odczuciu, jak mial opowiedzie¢ Andrzejo-
wi kolega Zbyszka, ze startem by sobie poradzili, z lotem po trasie tez. Najwicksze
trudnosci przewidywali przy ladowaniu w Berlinie Zachodnim, ale w imi¢ wolnosci,
na podjecie tego ryzyka byli w pelni zdecydowani. Na szczgscie tego wariantu nie
wyprébowali, a pierwszy im si¢ nie powiddl. Wszelki komentarz do tych historii,
niewiarygodnych, bezrozumnych, potencjalnie niebezpiecznych, bylby narazeniem
czytelnika na strate czasu. Jesli mialy sie one spelnic, to z najwigksza pogarda wspo-
minam przedstawionych §miatkéw. Andrzej zreszta myslal tak samo.

Wole wspominac te piekniejsze chwile, przenies¢ si¢ w czasy dziecinstwa i mto-
dosci, poczu¢ zapach kabiny samolotu, szybowca, obecnos¢ kolegi w kabinie, za-
pach trawy na lotnisku, uslysze¢ zagluszajaca, miarowa melodie silnika, a na koniec
poczu¢ dotkniecie kolami trawy lotniska, ktére nie byto ladowaniem, bylo poca-
tunkiem z ziemig. Takich pocalunkéw udato mi si¢ wykonac tysigce. Byly réwniez
i takie, o ktorych moéwi sie, ze ,,pilot laduje, a samolot brawo bije”. Wszak z umiejet-
noscia latania nie rodzimy sie, jak ryby do ptywania. Trzeba si¢ tego nauczy¢.

Czymze byloby latanie, gdyby nie cala aeroklubowa rodzina. Od pierwszego
dnia szkolenia, od ziemi si¢ nie oderwiesz, jesli nie ma mechanikéw, instrukto-
réw, kolegéw do wyhangarowania szybowca, samolotu. A w ,,Antku”? Bez drugie-
go, zgodnie z instrukejg, ani rusz. Ten nieco ocig¢zaly z wygladu samolot, cho¢ to
juz przezytek, od zawsze mial wspaniala, wielka dusze. Pamigtaliémy o tym, a on
nas zawsze na skrzydtach donosil tam, gdzie mu si¢ kazato. Nigdy nas nie zawiodt.
»Aena” najpigkniej wspominam, kiedy zaloge stanowiliSmy z Ryskiem Szpieciem,
albo z Andrzejem Jaworskim. Z Andrzejem najczesciej przy wywozeniu skoczkow,
z Ryskiem - przy lotach pasazerskich. W koncowce lat osiemdziesiatych, 2-3 razy
w tygodniu lataliSmy do Jezowa na skoki. To byl dopiero raj. Mieliémy ,,Antka” na
wlasnos¢, nieraz na caly dzien (ryc. 27). W przerwach pomigdzy 20-30 minutowymi
wylotami odpoczywali$my, lezac w pachnacej trawie u podndza Géry Szybowco-
wej. ByliSmy w swoim $wiecie, z dala od tlumu, emocji i czasami od paralizujacej
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dyscypliny. To byla prawdziwa, niczym niezaklécona wolnos¢. Robilismy to, co ko-
chali$my, latali$my i nikt nam w tym nie przeszkadzal. W kazdym wylocie, kiedy
juz wszyscy skoczkowie ,wysiedli’, podczas nawrotu, albo w pozycji ,,z wiatrem,
liczyliSmy otwarte czasze. Ich liczba zawsze si¢ zgadzala. Wtedy spokojni, zadowo-
leni, wracaliSmy na ziemie. PrzezyliSmy jednak jeden wyjatek. Tez z Andrzejem.
Bylo to nad ladowiskiem w Jaworze. W drugiej polowie lat dziewiecdziesiatych, nasz
kolega Michal Puzynski, wojt Gminy Mecinka, pilot szybowcowy i samolotowy, co
roku, z okazji polaczonych §wiagt Dnia Strazaka i Dnia Dziecka, organizowal tam
festyn. Stalym punktem programu byl nasz udzial. Pokazy akrobacji samolotowej
w wykonaniu Andrzeja Wolniaka, Jacka Dziedzio i pana Marcina Jaxy-Rozena,
skoki spadochronowe, loty pasazerskie na Bocianie, na Wildze, no i oczywiscie na
»Aenie 2”. Pomimo wielu chetnych, udawalo nam si¢ z Andrzejem Jaworskim na
zaloge ,,Antka” ,wcisna¢”. Tak bylo i tym razem. W drugim pokazie zaplanowano
desant 10 skoczkow. Na ziemi, przed wejsciem do samolotu, sam ich policzylem.
Bylo 10. Wsiadlem ostatni i zajatem lewy fotel. Wchodzenie na wysoko$¢ nie szto
zbyt szybko, co prawda skoczkéw jedynie 10, ale prawie 800 1 paliwa i stoneczny,
upalny dzien. ,,Antek” powoli pial si¢ do géry. Wreszcie jest 1000 metrow, ,,na kur-
sie”, wszyscy ,wysiedli’, podaje Andrzej. Schodzimy powoli, zeby skoczkom na zie-
mi nie przeszkadza¢, bo pole nie za duze. Liczymy czasze — 11, co jest? Jeszcze raz
licze, 11. Andrzej potwierdza, az wstal ze swojego drugiego fotela i na stojaco liczy

Ryc. 27. Samolot An-2. Lotnisko Jelenia Géra
(Zrédlo: Jozef Puszczyriski)
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ponownie. Kiwajac glowami na to zjawisko, ladujemy, wylaczamy silnik, idziemy sig
dowiedzie¢, skad si¢ wzigla 11 czasza, skoro do samolotu wsiadlo tylko 10 skoczkéow.
Tajemnica tkwita w tym, Ze jednemu ze skoczkdéw, po otwarciu, czasza spadochronu
gléwnego nie wypelnita si¢ prawidtowo. Odpiatl ja wiec i otworzyt zapasowy. Tym-
czasem odpieta czasza spadochronu glownego wypelnita sie i stabilizowana cieza-
rem tasm, opadala, jak ze skoczkiem. A otwarta czasza spadochronu zapasowego,
na ktérym skoczek lagdowal, z dala wygladala, jak spadochron gléwny. Stad, razem
zobaczyli$my ich 11. Przez kilka minut jednak, az do ladowania, pozostawalismy
w $wiadomosci, Ze jesteSmy uczestnikami czego$ niewytlumaczalnego.

Z Andrzejem w kabinie, rozmowy w powietrzu byly zbedne, zastepowaly je ge-
sty i cieple, przyjacielskie spojrzenia, kazdy z nas wiedzial, co ma robi¢, obojetnie,
z ktorego fotela. Przewaznie przy tym dopisywal nam wspanialy humor. Nauczyt
nas tego nasz instruktor Rysiek Szpie¢. Latanie z Ryskiem w zalodze, z calosci lata-
nia samolotowego, bylo dla mnie najwieksza przyjemnoscia. I to nie tylko z uwagi
na wspanialg atmosfer¢ w kabinie. Bo wtasnie Rysiek ,,sprzedal” mi wiele tajnikéw
bezpiecznego latania, sposobow podejscia do pola w terenie, do Géry Szybowcowej
od wschodniej strony przy réznych wiatrach, dolotu do jeleniogdrskiego lotniska od
wschodu doling Bobru, kiedy wszystko dookofa jest przykryte i duzo, duzo innych,
ktérych w programie szkolenia nie ma i nigdy sie¢ w nim nie znajdzie. Jego nauki nie
poszty w las, procentowaly.

Nie zapomne nigdy, jak Rysiek walczyl o latanie na ,,Antku” ze szczytu Gory
Jezowskiej. Do 1991 roku nikt tam na tym samolocie nie ladowal. Nie byto na to
niczyjej zgody. W obawie o samolot. To prawda, ze usia$¢ ,,Antkiem” na Gorze,
to nie to samo, co na lotnisku w Jeleniej. Ale tez nie brali si¢ za to uczniowie albo
poczatkujacy piloci. Rysowala si¢ perspektywa, ze bedzie zapotrzebowanie na loty
wycieczkowe ,, Antkiem” wlasnie z Géry Szybowcowej. Okazja przetestowania tego
przedsiewziecia pojawila si¢ nieoczekiwanie w ostatnich dniach maja 1991 roku, tuz
przed wielkg impreza — ,,Spotkaniem sympatykéw Gory Szybowcowej”. Z Warszawy
przylecial wlasnie ,,Antkiem” dwczesny Prezes Aeroklubu Polskiego, pan Henryk
Sienkiewicz. Ryskowi udalo sie go naméwic na przetestowanie ladowania w Jezowie.
Po to tylko, aby udowodni¢, ze Iladowanie ,, Antkiem” na szczycie w Jezowie, to takie
samo lagdowanie, jak na kazdym innym samolocie. Wyladowali bezpiecznie. I tak
samo stamtad odlecieli. A jak inaczej mieli wyladowac? Rysiek byt wirtuozem i mi-
strzem w ladowaniu w trudnym terenie. Trudno jest o tym opowiedzie¢, to trzeba
bylo zobaczy¢ na wlasne oczy. Kilka razy mialem okazje to podziwia¢, kiedy zabieral
mnie z pola po nieudanym przelocie na szybowcu. Sprawdzajac pole z powietrza,
zawsze bezblednie wyliczyt, w ktérym miejscu si¢ oderwiemy. I nigdy sie nie mylit.
Raz miatem okazj¢ polecie¢ z Ryskiem Jakiem 12 w pole po Muche 100, nie daleko,
tuz za Kapele. Uczen pilot w locie termicznym nadlotniskowym posadzil szybowiec
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w takim terenie, ktorego nikt inny, ani z ziemi, ani z powietrza, na pewno by nie wy-
bral. Kawalek taki, pod stok, na podejsciu i po bokach krzaki, a na koncu las. Razem
moze 200 metréw. Dobrze, ze tej Muchy tam nie rozbil. W samolocie obserwowa-
tem ruchy Ryska i wyraz jego twarzy. Kiedy juz znalazt szybowiec, kiwnal przeczaco
glowa, zrozumialem, zZe mu si¢ to nie podoba. Przestawil $migto, zwigkszyl obroty
i kilka razy nisko przeszedt nad polem, w rézne strony. Po kazdym takim przejsciu
znow kiwal glowa. Sadzitem, ze zrezygnuje, ale, gdy wypuscit klapy i nieco zreduko-
wal obroty, oblecial mnie strach, bedzie siadal. Byt bardzo spokojny, a ruchy draz-
kiem i trymerem, to nie byto sterowanie, to byla wirtuozeria, jak gra na fortepianie,
w takt melodii silnika. Wyladowal pod stok, zakotowal prawie do lasu, a przeciez
za nim miala sie zmiescic¢ jeszcze Mucha (ryc 28). Zmiescila si¢. Przypchalismy ja
w to miejsce we trzech. Ogon stal juz gteboko w zaros$lach. Rysiek, przy uzyciu pa-
tyka, skrocit ling, miata moze 5 metrow. Jeszcze raz, na nogach sprawdzit pole, byt
pogodny, ale nic nie méwil. Widzialem, Ze si¢ koncentruje. Nie dowierzatem, ze
stamtad wyjdziemy, dlatego spytalem: , panie instruktorze, a jak nie wyjdziemy?”
Spokojnym i zdecydowanym glosem odpowiedzial: ,,to sie wyczepisz, wsiadaj, wyj-
dziemy”. To zdanie mnie uspokoifo. No i wyszlismy z tego pola. Do dzi§ mam przed

Ryc. 28. Szybowiec SZD-22 Mucha Standard. Lotnisko Jelenia Gora
(Zrédto: Jozef Puszczyriski)
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oczami widok, jak Rysiek podgrzewa Jakowi silnik, do ogona samolotu mam moze
5 metréw, samolot trzymany na hamulcach, prébuje zerwac si¢ z uwiezi, ale Rysiek
nie pozwala. Wreszcie przez radio slysze: ,,Jozko gotowy?” ,,gotowy”, odpowiadam,
sjedziemy”, stysze. Do dzi§ nie widzialem, zeby Jaczek tak szybko si¢ rozpedzal.
A krzaki rosng przed nim w oczach. Wpatrywalem si¢ w nie, czekajac, kiedy Rysiek
podciagnie, ale nadal przyciskat go do ziemi. W koncu Jaczek wypuchnal, tuz przed
samg $ciang krzakow. Jaka ulga. Dla mnie, ten start w wykonaniu Ryska, byt czymg
niezwyklym, niezapomnianym, byt majstersztykiem. Dla niego pewnie tez, tyle, ze
Rysiek wiedzial jak to zrobi¢ i ze musi mu si¢ to uda¢. Dzisiaj nikt juz czegos takiego
nie prébuje robi¢, ani uczy¢ mlodych, jak to si¢ robi. Szybowce z terenu wracajg na
wozkach. To juz troche¢ inne szybowce, niz te, ktére w moim dziecinstwie zabieral
pan Jasiu Olszewski. One juz nie siadaja na takich matych takach, jak Mucha 100
wtedy pod Kapela, na ktorej stamtad wracalem za Ryskiem.

Bariera niemoznodci latania ,, Antkiem” na Gére Szybowcows zostala przetama-
na. Po dwdch miesigcach tez tam na nim polecialem. I to bez wczesniejszego, za-
poznawczego ladowania z instruktorem. Trzymajac ,, Antka” za wolant, staralem sie¢
nie zapominac o jego duszy, a On si¢ odwzajemnil. Wtedy, przy drugim ladowaniu
na Gorze, juz z pasazerami, ustyszalem oklaski. Jakie to bylo przyjemne. I pewnie
dlugo bysmy jeszcze na takie przyjemnosci czekali, gdyby nie Prezes Sienkiewicz ze
swoim ,,Antkiem” i Rysiek Szpie¢.

Owe wycieczkowe loty z pasazerami, na ktérych nalatalem setki godzin, to
w aeroklubach zdobycz lat dziewiec¢dziesiatych. Stalismy si¢ samodzielni, ale i samo-
finansujacy. Zeby lata¢, trzeba bylo zarabia¢. Na czym innym, jak nie na pasazerach,
cho¢ to z zalozenia gospodarka rabunkowa. ,,Zjadaliémy” tak drogi resurs naszych
samolotow. Loty widokowe ,,Aenem 2” z czasem przestaly by¢ atrakcja. Nieduzo
z niego byto widac. Szczegdlne z ostatniego rzedu foteli. Przy nich, po obu stronach
nie bylo okien. Po ladowaniu, trudno bylo czasem wytlumaczy¢ komus, ze mial
pecha, ze tam siedzial. A co dopiero dzieciom? Ale dla nich najwiekszg atrakcja byla
sama $wiadomos¢, ze leca, w dodatku prawdziwym, ,,duzym” samolotem.

W tamtym czasie woziliémy sporo wycieczek z turystami z Niemiec. Byly to
przewaznie starsze osoby, odwiedzajace swoje dawne strony, z ktérych po wojnie
musieli emigrowa¢. Z powietrza chcieli jeszcze raz spojrze¢ na swoj dawny Heimat
i Riesengebirge, po ktorych by¢ moze w mtodosci chodzili (ryc. 29). Pamietam taki
jeden wylot z Niemcami, ,,Aenem 2” w kierunku Sniezki. Kolega z II fotela, ponie-
waz do$¢ dobrze znal jezyk niemiecki, kilka minut po starcie poszedl do naszych
pasazeréow komentowa¢, co widzg za oknem. Ale wrocit do mnie i méwi, ze jedna
z pan siedzaca w ostatnim rzedzie po lewej stronie, gdzie nie ma okna, jest bardzo
zdenerwowana, nic nie widzi, a nie za to zaplacita. Poradzitlem, zeby ja przyprowa-
dzil do naszej kabiny, na prawy fotel, co prawda wbrew instrukcji, ale uczciwos¢ tego
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wymagala, poza tym chcialem, aby wszyscy wysiedli zadowoleni. Nic si¢ wielkiego
nie stalo, przed ladowaniem kolega wrécil na swoje miejsce, a nasza pasazerka na
swoje. Jakiez bylo nasze mile zaskoczenie na ziemi, kiedy zadowolona starsza pani,
korzystajac z tlumacza - pilota wycieczki, serdecznie nam dziekowata za pomyst.
Okazalo sig, jak powiedziala, ze dziecinstwo spedzita w obecnym Mitkowie. Silg
wrecz obdarowala nas drobnymi upominkami. Mysle, ze ten lot na pewno zapamig-
tata na dlugo.

Innym razem, Wilga polecialem z Niemcami nad Janowice. Malzenstwo, oboje
w wieku okolo 50 lat i starsza, chyba osiemdziesiecioletnia kobieta, byla matka tej
mlodszej. Babcie do samolotu musieli wlozy¢ na rekach, do Wilgi na pewno by nie
wsiadfa. Obok mnie usiadt mezczyzna. Poprosit o pokazanie im Janowic. Spytatem,
dlaczego. Odpowiedzial, ze tam urodzita sie jego zona i razem z matka mieszkala do
konca wojny. Polecielismy. Kiedy bylismy juz nad samg miejscowoscia, zauwazytem,
ze mdj pasazer razem z zong szukaja jednego domu nieopodal kosciota. Widac¢ bylo,
ze go rozpoznali. Wtedy mezczyzna pokazal mi dwa okna na I pigtrze tego domu.
Oboje byli w te okna wpatrzeni. Zrobitem kilka prawych okrazen. Kiedy wyprowa-
dzilem z zakretu na kurs do lotniska, w jakiej$ gtebokiej zadumie kiwali glowami

Ryc. 29. Widok z okna samoloty JAK-12M, wysokos¢ ok. 300 metréw
(Zrédlo: Jozef Puszczyriski)
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i dopoki bylo wida¢ ten budynek, patrzyli w niego. Po ladowaniu i zakolowaniu na
stojanke, moi pasazerowie nie spieszyli si¢ z wysiadaniem. Dalej patrzyli w okno
samolotu, w oczach kobiety zauwazylem 1zy. Z zadumy wyrwat ich dopiero kolega,
ktory przyszedl otworzy¢ drzwi i pomdgt im wysias¢. Byli wzruszeni. Dziekowali,
ze mogli tak dokladnie jeszcze raz przyjrzec sie swojemu niegdy$ domowi. Na ich
miejscu tez pewnie bym si¢ wzruszyt.

Wozac wycieczki, staralem si¢ w powietrzu pokazywa¢ ludziom wszystko, co
najpiekniejsze, czego z ziemi nie widzg. Zeby mogli przezy¢ co$ wspaniatego, ra-
dosnego, tak jak ja to odczuwatem w kazdym locie. Mialem $wiadomos¢, ze po-
$réd tych wszystkich, ktérzy skorzystali z naszej dzialalnosci i wykupili sobie lot
samolotem, s3 i tacy, ktérych na to nie bylo sta¢, cho¢ bardzo tego pragneli. W tej
grupie z pewnoscia byto wiele dzieci, ktére marzyly o locie samolotem, ale nigdy nie
polecialy.

Gdzie§ w polowie lat dziewie¢dziesiatych odprowadzalem naszego starszego
»Aena 2” na lotnisko do Mirostawic, do bazy Zaktadu Ustug Agrotechnicznych.
Mieli na nim zrobi¢ jakie$ czynnos$ci. Mechanik, Jarek Szpaczek, zostal na miejscu
wraz z samolotem, ja wracalem do Jeleniej. Przyjemno$¢ 20-minutowego lotu ,, Ant-
kiem” byla wigksza, niz trudy powrotu do domu. Spod lotniska w Mirostawicach
»okazjg” do Swiebodzic, a dalej pociagiem do Jeleniej Géry. Razem z czekaniem
»na okazje¢”, a potem na pociag, chyba ze cztery godziny. Moja okazja okazala si¢
jadgca w strone Swiebodzic, Nysa z Zaktadéw Cukierniczych ,,Sniezka” w Swiebo-
dzicach. Podniostem reke, zatrzymata si¢. Po drodze byto troche czasu na rozmowe
z kierowcg. Byl nim okoto 40 letni mezczyzna, ojciec trojki dzieci. Poniewaz pocho-
dzit ze Swiebodzic, rozmowe skierowalem na temat naszych lotéw w tym miescie.
W tamtym czasie lataliSmy tam co tydzien, przewaznie w niedziele, albo w soboty.
Wziecie mieli$my ogromne, nikt inny w tym celu poza nami, do Swiebodzic jeszcze
nie przylatywal. M6j rozméwca przyznal, ze chodzi tam z dzie¢mi, one bardzo chca
przelecie¢ sie samolotem, ale na wszystkich troje, to drogi wydatek, kupi¢ jednemu,
a drugim nie, nie mozna. Wiedzac, Ze polece tam w najblizszg niedzielg, zaprositem
go z rodzing, aby przyszli. Obiecalem, ze jakos$ to zalatwie, niech si¢ o pienigdze nie
martwi. Tak, jak obiecatem, w najblizsza niedziele wylagdowatem ,, Antkiem” w Swie-
bodzicach juz chyba o godzinie 10, albo jeszcze wczedniej. Kiedy podkotowatem
na skraj ladowiska, ludzie juz tam czekali. A wéréd nich, kierowca mojej ,,okazji’,
wraz z tréjka dzieci i Zong. Dwdch chtopcow w wieku 10-12 lat i dziewczynka, mia-
fa moze 7 lat. Stali doé¢ blisko, on musial mnie rozpozna¢ juz w kabinie, zanim
wylaczylem silnik. Cala tréjka dzieci machata do nas rekami. Na ich dziecigcych,
ufnych twarzach, widzialem rados¢. I nadzieje, ze by¢ moze spetni si¢ ich marzenie.
Wiedzialem, ze nie moge im sprawi¢ zawodu. One to zapamietajg na cale zycie.
I nie sprawilem. Po jednym, po jednym, wszyscy si¢ przelecieli, cala piatka. Dlugo to
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trwalo, bo musieli czekac na wyloty, na ktére wpisato sie najwyzej 11 oséb. Zgodnie
z przepisami, nie braliSmy na pokiad wiecej niz 12 oséb. Ale si¢ udato. W dowod
wdziecznosci, dzieci wreczyly nam po czekoladzie. Zjedlismy je w powietrzu jesz-
cze tego samego dnia. Smakowaly, jak obiad, ktéry czekal na nas dopiero bardzo
péznym wieczorem, w domu. Do dzi§ pami¢tam ich zadowolone, dziecigce buzie.
Mysle, ze takiej atrakeji wezesniej jeszcze nie przezywaly. Sprawianie radosci dru-
giej osobie zawsze bylo tez i moja wielka radoscia. A jesli jeszcze te rados¢ udato
sie sprawi¢ dziecku i to taka niecodzienng, w samolocie, czy nie byto to wielkim
powodem do zadowolenia? Mnie w wieku 4 lat posadzono na skrzydle Bociana, tez
mi zrobiono rado$¢, nikt tego pewnie wtedy nie zauwazyl, ale co zobaczytem i prze-
zylem, pamietam do dzis. (ryc. 30)

Poza takimi epizodami, kiedy radosci i uniesienia w samolocie, czy szybowcu,
moglem dzieli¢ ze swoimi pasazerami, z reguly dzie¢mi, dla mnie bezimiennymi,
po latach oceniam, ze to latanie, cho¢ piekne, na ogé! jest w sobie czyms bardzo
egoistycznym. Jego urok, szczegdlnie na szybowcu, mogltem odczuwac jedynie
w samotnosci, z nikim bliskim si¢ nim nie dzielac. Bo latanie bylo moja miloscia,

Ryc. 30. Autor (po prawej) wraz z nawigatorem Arturem Schabowskim, przy samolocie JAK-12M
przed startem do konkurencji nawigacyjnej podczs Okregowych Zawodéw Samolotowych w Jeleniej Gorze,
1993 rok (miejce IV na 20 startujacych zalég) (Zrédto: Jozef Puszczyriski)
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i

Ryc. 31. Szybowiec SZD-12A Mucha 100 przed startem z szybowiska Zar
(¢rédlo: zbiory Gérskiej Szkoly Szybowcowej Zar)

a prawdziwg milo$cia nie da si¢ z nikim podzieli¢. I pod moim niebem to byt chyba
najwiekszy cien, tylko ja go nie widziatem. Kiedy$ dostrzegli go moi rodzice, siostra,
a pdzniej zona. Nie cieszg sie, ze juz nie latam, ale jakze pigknie jest, gdy nie musze
juz swoich uczu¢ dzieli¢. Jestem spokojny. Czasem jade na swoje wzgérze w Dziwi-
szowie, siadam w trawie, jak dawniej, widz¢ Gore Szybowcowg, jakby taka sama, ale
juz bez szybowcow. I tylko brakuje mi przelatujacej nisko na holu za CSS-em, pigk-
nej, pomaranczowej Muchy 100 (ryc. 31). Szkoda, ze jej wtedy nie ztapalem, tamta
chwila juz nigdy nie wroéci.

JOZEF PUSZCZYNSKI

Urodzit sie 25 lutego 1955 roku w Jeleniej Gorze. Dziecinstwo spedzit
w Dziwiszowie, nieopodal Jezowa Sudeckiego. W 1957 roku ukonczyt
Technikum Mechaniczne w Jeleniej Gorze, a w 1990 roku Wyzsza Szko-
fe Pedagogiczna w Opolu. Od 1972 roku rozpoczal szkolenie szybowcowe
w Aeroklubie Jeleniogérskim w grupie instruktora Bronistawa Burakiewi-
cza, pozniej Ryszarda Szpiecia. W 1973 roku uzyskat licencje szybowcowa
(S-5234) i srebrna Odznake Szybowcows, a nastepnie pierwszy diament
- przewyzszenie 5000 m do Zlotej Odznaki Szybowcowej. Uzyskat upraw-
nienie instruktora szybowcowego II klasy. W 1978 roku rozpoczal szko-
lenie samolotowe i otrzymal licencj¢ pilota samolotowego, zawodowego
1T klasy (D-5234). W latach 1974-1995 bral udzial w zawodach szybowcowych i samolotowych. Czynne latanie
zakonczyt w 2003 roku. W powietrzu spedzit 2100 godzin (1000 na szybowcach i 1100 na samolotach).
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Euroregionalne Centrum Modelarskie w Jezowie Sudeckim

Jezéw Sudecki to kolebka §wiatowego szybownictwa a takze wspaniate tradycje
i sukcesy modelarskie, ktore w naszym regionie zaczely sie w 1946 roku. Na poczat-
ku lat pie¢dziesiatych ubieglego wieku zalozono tu ,,Centralny osrodek modelarstwa
lotniczego”. Szkolili si¢ w nim konstruktorzy silnikéw modelarskich i rakietowych,
odbywaly sie takze kursy na instruktoréw modelarstwa lotniczego i kosmicznego.

Przez dziesigtki lat modelarstwo w Kotlinie Jeleniogérskiej odnosito wiele suk-
cesow sportowych w modelarstwie lotniczym. Zdobyto kilkanascie medali mistrzow
polski modeli szybowcdw i nie tylko. Wsrdd tych, ktérzy odnosili sukcesy, byli mie-
dzy innymi: Ryszard Orzechowski, Stefan Rozycki, Leszek Ganski, Zbigniew Malec,
Grzegorz Werkowski, Artur Pawliszak. Mozna by dlugo jeszcze wymienia¢ naszych
wspanialych modelarzy, od ktorych czerpalismy i czerpiemy wiedze¢, doswiadczenie
oraz zamilowanie do modelarstwa.

WARSZTATY S
MODELARSKIE

Wiadyslaw Jagielto, prezes Euroregionalnego Centrum Modelarskiego w Jezowie Sudeckim
(fot. Krzysztof Tecza)
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Lata dziewigcdziesiate to czas, kiedy zaczely si¢ przemiany ustrojowe kraju, a za-
razem konczyt si¢ czas, kiedy modelarstwo tak preznie dzialato w naszym regionie.
Najdluzej funkcjonowala modelarnia ,,Smigielko” prowadzona przez pana Konrada
Mieczkowskiego.

W 2012 roku narodzit si¢ pomysl, aby reaktywowa¢ modelarstwo lotnicze w Je-
zowie Sudeckim z inicjatywy Wtadystawa Jagietto, Marcina Gurtatowskiego i Rafala
Wiaderka. Tak powstalo Koto Modelarskie. Poczatki nie byty fatwe, nie mielismy
materiatéw, narzedzi czy miejsca do pracy, ale posiadaliémy za to pomysly i ogrom-
ng wole do dzialania. Dzieki pomocy pana wojta Edwarda Dudka i rady soteckiej
udalo si¢ zakupic kilka potrzebnych narzedzi i materiatéw, a dzieki pani Annie Ke-
dzierskiej — dyrektor zespolu szkoél w Jezowie Sudeckim — mieli$my gdzie pracowac.
W czasie gdy my robilismy wszystko, by rozwija¢ nasza modelarnig, bylto stycha¢
drwiny i $miechy, ze to nie ma sensu i si¢ nie uda. W mojej ponad 30-letniej pracy
spolecznej napotkatem wiele przeszkdd i wiem, ze po$wigcenie, pasja oraz wytrwa-
tos¢ przynosza pozadany efekt. I tak sie stalo.

Dzisiaj w modelarni dwa razy w tygodniu we wtorki i czwartki odbywaja si¢
zajecia, na ktoére przychodzi 14 mlodych i 12 dorostych modelarzy. Zajmujemy sie:
« budowg modeli wolno latajacych,

« budowa modeli elektrycznych i spalinowych,

» budowa modeli redukcyjnych,

» budowa modeli na uwiezi,

« budowa modeli rakiet, latawcow i balonéw na grzane powietrze,
e zajeciami przy symulatorze lotow,

« organizacja zawodow i piknikéw modelarskich,

o pokazami i warsztatami modelarskimi,

« opieka nad Izba Lotniczej Tradycji.

Mamy profesjonalng kadre instruktorska, ktéra na co dzien prowadzi zajecia
z dzie¢mi i mlodziezg oraz organizuje szkolenia i warsztaty modelarskie. Wéréd dy-
plomowanych instruktoréw sa: Wladystaw Jagietto, Marcin Gurtatowski, Rafal Wia-
derek, Kamil Hipczynski, Zbigniew Malec i Krzysztof Malczuk. Od 2013 roku nasi
modelarze biorg udzial w zawodach i piknikach modelarskich na wyjazdach w kraju
i za granicg (Czechy, Niemcy) i niemal z kazdego wyjazdu wracajg z medalami.

Oproécz wyjazdéw nasze Centrum Modelarskie organizuje tez zawody i pikniki
o randze krajowej i miedzynarodowej. W ciagu roku organizujemy pie¢ cyklicznych
imprez modelarskich. Dwie najwieksze z nich to: Halowe zawody modeli szybow-
cow ,,Smyki na start”, w ktérych w ciagu czterech lat brato udzial ponad 550 zawod-
nikéw z kraju i zagranicy oraz dwudniowe Pikniki Modelarskie, w ktérych co roku
uczestniczy ponad 100 oséb. Przez ponad sze$¢ lat nasi mlodzi modelarze na za-
wodach zdobyli ponad sto medali. Réwniez starsi modelarze odnosza sukcesy w tej
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dziedzinie, a s3 nimi Rafal Wiaderek i Kamil Hipczynski - wielokrotni Mistrzowie
Polski w klasie F3F, cztonkowie kadry narodowej modelarzy, reprezentowali nas
w Mistrzostwach Europy i Mistrzostwach Swiata.

Codzienna praca w modelarni to spotkania, warsztaty modelarskie, prelekcje na
temat modelarstwa i szybownictwa w szkotach oraz okazjonalne pokazy na r6znych
imprezach, takich jak: Swieto Policji we Wroctawiu, Dozynki czy Targi Turystyczne
TOURTEC. W zwigzku z rosnagcym zainteresowaniem modelarstwem w naszym
regionie nasza modelarnia przeprowadzila warsztaty modelarskie dla nauczycieli,
na ktérych uczono budowy balondéw, latawcéw i modeli szybowcdéw. Szkolenie juz
procentuje, kilkoro nauczycieli aktywnie uczestniczy w pracy naszej modelarni.

Sumiennie opiekujemy si¢ Izba Lotniczej Tradycji i pozyskujemy eksponaty
oraz lotnicze pamiatki, w celu promowania szybowniczej historii Jezowa Sudeckie-
go. Podczas corocznych rajdéw ,,Sladami szybowcowej historii Jezowa Sudeckiego”
uczestnicy poznajg miejsca i historie, gdzie powstawalo $wiatowe szybownictwo.
Rajd co roku cieszy sie duzym zainteresowaniem i dotychczas bralo w nim udziat
156 uczestnikow. Przez lata pracy nasza modelarnia wspotpracuje z modelarniami
z Bielawy, Mieroszowa, Szczawna Zdroju, Swidnicy, Strzegomia, Jawora oraz Czech
i Niemiec. Wspotpracujemy z Aeroklubami i Klubem Senioréw Lotnictwa.

Sala Tradycji Lotniczej w Euroregionalnym Centrum Spotkann Gmin Partnerskich w Jezowie Sudeckim
(fot. Krzysztof Tecza)
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Modele samolotéw i szybowcdw wykonane w Euroregionalnym Centrum Modelarskim w Jezowie Sudeckim
(fot. Krzysztof Tecza)
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Organizujemy réwniez spotkania z seniorami modelarstwa takimi jak pan Le-
szek Ganski, Franciszek Porwik czy Witold Hussakowski, spotykaliémy sie z mi-
strzami $wiata w szybownictwie — Sebastianem Kawg i Jerzym Makulg oraz naszym
kosmonautg Mirostawem Hermaszewskim. Trzeba podkresli¢ wieloletnia, wspania-
ta wspolprace z pilotem i instruktorem panem Stanistawem Blasiakiem, z ktorym
odbywamy dziesigtki spotkan, warsztatéw i prelekcji na temat modelarstwa i lotnic-
twa w szkotach.

Euroregionalne Centrum Modelarskie w Jezowie Sudeckim ma na swoim kon-
cie kilkanascie dyploméw i podzigkowan za swojg prace i promocje regionu. Wsrod
nagrod sa dwa najwicksze wyréznienia lotnicze w Polsce ,,Blekitne Skrzydta” w2016
roku dla klubu i ,Blekitne Skrzydla” w 2018 roku dla Wiladystawa Jagietto za wy-
bitne osiggniecia promowania modelarstwa lotniczego na ziemi jeleniogérskiej i za
kreowanie lotniczej historii regionu. Mamy na koncie réwniez nagrode ,Liczyrze-
py~ Starosty powiatu jeleniogorskiego za promocje regionu. Wszystkie osiagnigcia,
nagrody, zawody czy pikniki to nie tylko praca zarzadu ale wielu wspanialych mo-
delarzy, jak: Krzysztof Banski, Dariusz Dukowicz Marek Chmielowski, Grzegorz

Sala Tradycji Lotniczej (fot. Krzysztof Tecza)
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Kowal, Sebastian Janicki czy Janusz Kaspruk, a takze przyjaciele modelarni, jak:
Stanistaw Blasiak, Jacek Musial, Marek Koselski, Jarostaw Suchocki, Jarostaw Szpar-
kowski oraz nauczycielki z zespotu szkolno-przedszkolnego w Jezowie Sudeckim,
Panie Agnieszka Sowinska i Agata Nidrych.

Wszystkich chetnych aby pozna¢ historie szybownictwa i modelarstwa w na-
szym regionie zapraszamy do wspodtpracy.

Nagrody dla Euroregionalnego Centrum Modelarskiego
w Jezowie Sudeckim (fot. Krzysztof Tecza)
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Karkonosze z lotu ptaka, czyli jak Géra Szubieniczna
przemienita si¢ w Szybowcowq

Galgenberg — Goéra Szubieniczna (561 metréw n.p.m.), taka nazwe przez wieki
nosito wzgoérze goérujace od polnocnego-wschodu nad Jezowem Sudeckim w Ko-
tlinie Jeleniogdrskiej. Jesli nazwy nie ktamia stata tu niegdy$ szubienica, na ktorej
dokonywano egzekucji. Piekny stad widok na Karkonosze i Pogérze Kaczawskie,
a i samg gore dobrze wida¢ z oddali. Z miejsca, z ktérego przed wiekami wzlatywa-
ty dusze skazancéw, w XX wieku poczely wzlatywaé zywi ludzie na ,,drewnianych
skrzydtach”. Lotnicza kariera jezowskiego osrodka szybowcowego jest nie mniej cie-
kawa, jak wczesniejsze gornicze dzieje tej miejscowosci.

Wszystko zaczeto sie w 1921 roku od... kufla piwa, a nawet od wielu takich na-
czyn wypelnionych, czy tez raczej opréznionych z tego zlocistego napoju, w jelenio-
gorskiej restauracji ,,Zur Post”, pdzniej ,Tokaj” a obecnie Bosman przy ul. Pocztowe;.
Tu, od konca I wojny §wiatowej, zbierali si¢ dawni weterani lotnictwa niemieckiego.
Jak wiadomo Niemcom w traktacie wersalskim z 1919 roku zabroniono posiada-
nia lotnictwa wojskowego, jak rowniez powaznie ograniczono produkcje lotnicza,
zwlaszcza aparatow silnikowych. Wowczas Niemcy zainteresowali si¢ sportem szy-
bowcowym, ktéry miat sie sta¢ w przysztosci doskonalym przygotowaniem i od-
skocznia do lotéw samolotéw silnikowych. Zebrani w jeleniogdrskiej restauracji
lotnicy z zazdro$cig opowiadali sobie o osrodku szybowcowym na zboczach Was-
serkuppe w gérach Rhon. Postanowili stworzy¢ cos podobnego w Kotlinie Jelenio-
gorskiej, a ich zainteresowania skupily sie na Gérze Szubienicznej w Jezowie Sudec-
kim.

Byt to okres, gdy osrodki szybowcowe lokowano w gérach. Wplyw na to miato
nie tyle uksztaltowanie terenu, co powstale w jego wyniku warunki nosne. Szczegdl-
nie dobre warunki w tym wzgledzie posiadata Kotlina Jeleniogérska. Rozpoznano
tu zjawisko tzw. ,,fali’, polegajace na bardzo wysokim wznoszeniu si¢ mas powietrza,
ktdére przemieszczajac si¢ z potudnia, czyli zza grzbietow Karkonoszy, po stokach,
ktore gwaltownie opadaja, po czym napotykajac przeszkode w postaci Gor Kaczaw-
skich, ponownie wznosi si¢ bardzo wysoko, co umozliwia osigganie na szybowcach
znacznych wysokosci, dochodzacych, a nawet przekraczajacych, 10.000 metréw.
Ponadto w Kotlinie Jeleniogdrskiej wystepuja termiczne prady wznoszace, jak row-
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niez zbocza gor stwarzaja mozliwosci dokonywania lotéw zaglowych. Wszystkie
te pozytywne dla lotnictwa szybowcowego cechy zogniskowaly si¢ na jezowskich
wzgorzach, z ktorych zas najdogodniejszym do wykorzystania byla i jest Gora Szu-
bieniczna (Galgenberg), po 1945 roku okreslana juz wprost Géra Szybowcowa. Nic
wiec dziwnego, ze tu wlasnie zdecydowano si¢ rozwijac sporty lotnicze.

Jak to bardzo czesto w przesztosci Karkonoszy bywalo, tak i tym razem cale
przedsigwziecie nie obeszlo si¢ bez pomocy Schaffgotschéw. Ten hrabiowski réd,
osiadly na Chojniku w XIV wieku, posiadal nie tylko najwigkszy majatek w okolicy,
ale réwniez zywo interesowal si¢ gospodarka, polityka oraz zyciem kulturalnym,
religijnym i turystyka Karkonoszy i ich okolic. Wiele cennych inicjatyw bez finan-
sowego wsparcia Schaffgotschow nie mialoby szans powodzenia, lub zrealizowano
by je z mniejszym rozmachem. Podobnie byto i tym razem. Entuzjasci sportéw lot-
niczych zwrdcili sie do hrabiego Schaftgotscha o pomoc materialng. Przybrata ona
posta¢ 40 m’ drewna, ktére mialo wéwczas o wiele wigksza warto$¢, niz gotéwka,
stale ,,zjadana” i ,,topniejaca” w wyniku szalejacej inflacji. Drewno to postuzyto jako
material wymienny za starg hale wystawowa, ktéra sprowadzono z Frankfurtu nad
Menem lub z Gérlitz (w materiatach wspomnieniowych wystepuja tu dwie sprzecz-
ne informacje, a dokumentacja aktowa dotyczaca poczatkéw szybownictwa jezow-
skiego zagineta juz w okresie hitlerowskim). Hala ta, po przetransportowaniu jej
elementéw do Jezowa, zostala zmontowana i przerobiona na hangar, warsztat i biu-
ro, stajac si¢ zaczatkiem zaréwno szkoly szybowcowej, jak i miejscowych zakladéw
produkgji tych latajacych urzadzen. Nowowzniesiona hala stala si¢ tez mieszkaniem
dla dwoch pilotéw i konstruktorow pierwszych miejscowych szybowcow.

Jeszcze w 1923 roku jeleniogérskim entuzjastom lotnictwa udato si¢ naméwic na
przyjazd i osiedlenie sie w Jezowie dwdch przedstawicieli tejze profesji: pilota Gottlo-
ba Espenlauba i budowniczego szybowcéw Edmunda Schneidera. Poczatkowo obaj
zamieszkali w jeleniogdrskim hotelu ,Weifler Rof3” (Pod Bialym Rumakiem), skad
codziennie piechota udawali si¢ do Jezowa, aby pomaga¢ w budowie hali-hangaru.
Gdy budowla staneta, obaj przystapili do zasadniczych zaje¢¢, dla ktérych zjawili sie
w Karkonoszach. Jednoczesnie budowali szybowiec i prowadzili szkolenie mlodych
adeptow lotow bezsilnikowych. Oficjalnie szkota szybowcowa (Segel-Flugschule)
w Jezowie Sudeckim rozpoczeta dziatalnos¢ w 1924 roku, jako drugi tego typu osro-
dek w Niemczech. Niedlugo potem szkoleniem zajal si¢ Wolf Hirth, zas Schneider
nieco pozniej otworzyl w pelni profesjonalng fabryke szybowcow.

Jezowskie szybowce dos¢ szybko zdobyly sobie uznanie w $wiecie lotniczym.
Fabryka, w ktorej je budowano, powstata w 1928 roku, za§ w 1934 r. znacznie ja
rozbudowano, a nastgpnie zalozono nawet jej fili¢ w nieodleglych Piechowicach.
Produkowano tu wiele typéw maszyn, ale najstynniejszg stat si¢ szybowiec ,,Gru-
nau Baby” oraz jego unowoczesniona wersja ,,Grunau Baby II”. Byla to uniwersalna
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maszyna, prosta w konstrukgji i obstudze, niezwykle wytrzymala, doskonale nada-
jaca si¢ dla celow szkoleniowych i treningowych, a jednoczesnie dajaca spore moz-
liwosci wyczynowe. Chwalono sobie réwniez mozliwos$ci akrobatyczne tej maszyny,
ktora posiadata stosunkowo malg rozpietos¢ skrzydel. Dla popularnosci szybow-
cow ,,Grunau” nie bez znaczenia byla tez ich stosunkowo niska cena. Dlatego tez
maszyna ta szybko stala si¢ jednym z dwdch podstawowych typéw uzywanych nie
tylko w niemieckim lotnictwie, ale i wielu innych krajach europejskich. Fabryka
Schneidera produkowata réwniez wiele innych rodzajéw pojazdéw latajacych, w tym
zaopatrzone w silnik szybowce ,,Motor-Baby”. W okresie swej najwigkszej §wietno-
$ci zaklad ten wypuszczal miesiecznie do 100 pojazddw latajacych réznych typow
oraz znaczne ilosci czg¢s$ci zamiennych. Zatrudnienie dochodzilo zas do 150 oséb.

Zaklady szybowcowe Schneidera ulokowane byly u podnéza Géry Szybowco-
wej, na ktdrej szkolili si¢ lotnicy, a takze testowano tam wszystkie produkowane tu
typy maszyn. Poczatkowo szkolenie mogto odbywac si¢ wylacznie w okresie, w kto-
rym na zboczach Géry Szybowcowej nie prowadzono prac rolnych i nie miata miej-
sca wegetacja réznego rodzaju upraw. Dopiero w latach 1927-1928 wszystkie grunty
znajdujace si¢ w tym miejscu zostaly wydzierzawione, a nastgpnie wykupione na
rzecz szkoly szybowcowej. W tych tez latach na szczycie wzniesienia wybudowano
duzy hangar oraz inne niezbedne obiekty. Dzieki tym zabiegom od 1929 roku moz-
na bylo rozpocza¢ szkolenie trwajace niemal przez caly rok. A chetnych, aby wzig¢
w nim udzial, nie brakowalo. Do Jezowa pielgrzymowali adepci lotnictwa niemal
z calego kraju. Wsréd nich byla m.in. jeleniogérzanka Hanna Reitsch — w pdzniej-
szym okresie wybitna szybowniczka, wielokrotna rekordzistka w tej dyscyplinie,
stynna pilot oblatywacz (m.in. pierwsze loty $migtowcem oraz samolotami odrzu-
towymi i rakietami V-2). Sama szkota, w 1933 roku przemianowana na Panstwowa
Szkote Sportéw Szybowcowych (Reichsschule fiir Segelflugsport), ,wypuscita” licz-
ng kadre bardzo dobrych, znanych w $wiecie pilotow sportowych, z ktérych wiek-
sz0$¢ powaznie wzmocnila pézniej kadry hitlerowskiej Luftwaffe.

Wybuch II wojny $wiatowej nie przerwal ani produkgji lotniczej, ani szkolen
w tym zakresie w Jezowie Sudeckim. Zmienil si¢ jednak znacznie ich charakter.
Edukacja polegata gléwnie na przygotowaniu do lotnictwa wojskowego, a dziatal-
no$¢ zaktadow Schneidera przestawiono na produkcje wojenna.

W 1945 roku wiladze polskie podjety na nowo tradycje lotnicze Jezowa Sudec-
kiego, zwanego wowczas Grunowem. Juz we wrzesniu zorganizowano tu pierwsze
szkolenie szybowcowe. W marcu 1946 roku powotano do zycia Aeroklub Jelenio-
gorski.

Warto dodag, iz Aeroklub Jeleniogdrski nie byl jedynym w Sudetach. Juz dnia
22 maja 1946 roku, powstal Aeroklub w Walbrzychu. Poczatkowo dziatal jako Od-
dzial Aeroklubu Jeleniogérskiego, ale juz dnia 22 listopada 1946 roku przeksztalcit
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sie w instytucje samodzielng, do ktdrej jeszcze w tymze roku zapisalo si¢ przeszito
200 cztonkow.

Historia sportu szybowcowego w Karkonoszach, a szerzej i w Sudetach nie do-
czekala sie jak dotad, poza wydana przez Fundacje Otwartego Muzeum Techniki
publikacja ,,Lotnictwo Kotliny Jeleniogorskie;j”, cho¢ ze wszech miar na to zastuguje,
odrebnego, pelnego opracowania. Miejmy nadzieje, ze ten niewielki i do$¢ pobiezny
artykul przyczyni si¢ do powstania tego typu pracy. Zwlaszcza, ze Jezow Sudecki to
najwigksza w Polsce ,,kopalnia diamentéw”. ,Diamenty” bowiem w szybownictwie
dodaje sig, jako najwyzsze wyrdznienie, do odznaki uzyskiwanej za osiggniecie naj-
wigkszych wysokosci - bedacych dumg kazdego lotnika.

Medale pamigtkowe z Sali Tradycji Lotniczej w Euroregionalnym Centrum Spotkan Gmin Partnerskich
w Jezowie Sudeckim (fot. Krzysztof Tecza)
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