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CZAR DAWNEJ KOLEI

To jest ksigzka dokumentujgca przemijajace na naszych oczach stuletnie zjawisko
prowincjonalnej kolei, ktéora mieszkancom tych terenow otwierata §wiat, a wszystkim
zainteresowanym z zewnatrz pozwalala ze $wiata tutaj dojecha¢. Podstawowym motorem
powstania linii kolejowych na tym terenie byly zalegajace w tej ziemi skalenie, ktorych
potrzebowat przemyst i budownictwo, a potem zywiolowo rozkwitajgca turystyka.

W Goérach i na Pogérzu Kaczawskim od $redniowiecza znajdowano zloto, eksploatowano
kamieniolomy 1 wapienniki, wyrabiano cegle, zajmowano si¢ sukiennictwem, hodowano
bydto — ale brak mozliwosci transportowych w zasadniczy sposob ograniczat t¢ dziatalnos¢.
Dopiero poprowadzenie linii kolejowych z regularnymi kursami pociagdéw otwarto szans¢ na
ozywiong wymiang towarowg i 0sobowa.

Weczedniej zrealizowane polaczenia Wroclawia z Jelenig Gorg a Jeleniej Gory ze Zgorzelcem
pozwalaty planowaé potaczenie Lwowka Slaskiego ze Ztotoryja i z Jelenia Gora, a Ziotoryi
Z Marciszowem. W ten sposob zamierzano ozywi¢ cywilizacyjnie i gospodarczo tereny
znajdujace si¢ w trojkacie Jelenia Gora — Bolestawiec — Legnica.

Kilkuletni czas od powzigcia zamiaru do otwarcia tras wypehiato uzyskiwanie akceptacji
I zezwolen, projektowanie, gromadzenie Srodkow, wykupywanie terenéw, wytyczanie tras,
roboty budowlane (mosty, wiadukty, przepusty itp.), uktadanie torow, budowanie stacji. Trasy
oddano do uzytku w nastepujacych terminach: 15 maja 1896 roku linie Lwowek Slaski —
Ztotoryja przez Pielgrzymke i Jerzmanice Zdroj, 15 sierpnia 1896 roku lini¢ Ztotoryja —
Marciszow przez Nowy Kosciol, Swierzawe, Wojcieszow, Kaczoréw i Ploning. Znacznie
pozniej, bo dopiero 28 sierpnia 1909 roku oddano do uzytku lini¢ Jelenia Géra — Lwowek
Slqski przez Jezéw, Sedlecin, Pilchowice Zapora, Pilchowice Nielestno, Wlen, Marczow,
De¢bowy Gaj. Wprawdzie wladze Jeleniej Gory juz w latach 80. XIX wieku opracowatly
projekt linii kolejowej do Lwowka SI., jednak do realizacji wybrano w pierwszej kolejnosci
tamte dwie trasy, jako ze trasa Jelenia Gora — Lwowek Sl. nastreczata liczne przeszkody
terenowe, zatem byta droga. Po uruchomieniu kazdej z tras po torach puszczano kilka kurséw
dziennie, w jedng i drugg strong.

Silnym bodzcem przyspieszajacym zbudowanie linii Jelenia Gora — Lwowek SI. byta wielka
powodz 1897 roku. Koniecznym stato si¢ pilne zapewnienie bezpieczenstwa mieszkancom
doliny Bobru (przede wszystkim zbudowanie Zapory Pilchowickiej), a zatem niemal przy
okazji nastgpila realizacja z dawna odkladanej linii kolejowej. W 1909 roku inaugurujac lini¢
puszczono po trasie 4 pary pociggow 1 od razu miaty one wielkie powodzenie. Poczatkowsg
przecigtng predkos¢ 40 km/h szybko podniesiono do 50 km/h. Linia Jelenia Gora — Lwowek
Sl. stata sie czescia trasy Jelenia Gora — Zagan.

Logistyka budowania linii kolejowych byta juz opanowana na wczesniej oddanych do uzytku
trasach dolnoslaskich. Panstwo pruskie zadato, aby miejscowy kapitat w znacznym stopniu
zabiegal 1 tozyl na kolej na swoim terenie, wtedy wyrazato zgode 1 partycypowato
W inwestycji. Stawiano na  doswiadczonych kierownikéw robdt. Firmy wykonawcze



dobierano droga przetargdw. Prace byty trudne i uciazliwe ze wzgledu na gorzysty teren,
rzeki — ktorym niekiedy nawet trzeba byto zmienia¢ bieg — niespodzianki archeologiczne,
szkody gornicze itp. Bywalo, ze deszcze rozmywaly nasypy, co skutkowalo nawet
wykolejeniami pociggow.

Ale roboty dobrze planowano i od chwili ich rozpoczecia przebiegaly w imponujgcym tempie.
Kolej byta tu bardzo wyczekiwana. Wysokie tempo prac nie znajdowalo jednak podziwu
U ludnosci, wrecz przeciwnie, za wzor stawiano amerykanskie koleje, ktore ponoc
powstawaly szybciej. A trzeba pamie¢taé, ze roboty budowlane wykonywano wtedy
W znacznym stopniu recznie. Zatrudniano po kilkuset robotnikéw, ktérzy przy budowach
mieszkali. W znacznym stopniu byli to Polacy, ale i Wtosi.

Otwarciu tras towarzyszyt zawsze udzial osob znaczacych z Berlina lub Wroclawia
a uroczystos¢ aktywizowata lokalng spoteczno$¢ , wyzwalajac ogdlng rados¢ 1 dajac powdd
do swietowania. Uruchomienie kolei wstrzymywato codzienne kursy pocztowych omnibusow
konnych na tych trasach.

Uruchamiane kursy kolejowe miaty od razu ogromne powodzenie. Przemyst lokalny
niecierpliwie oczekiwat na mozliwos$¢ wysylania i przyjmowania towaréw i surowcow. Ilo$¢
turystow — szczegdlnie w weekendy — stale sie¢ zwickszala. W miare lat wielokrotnie.
Konieczne bylo dodawanie wagondw. Propagowano nawet tagczong tras¢ okolna, z odcinkami
pieszymi, pomagajaca zwiedza¢ caty Dolny Slask.

Budowana pod koniec XIX w. kolej ma charakterystyczny dla tego czasu i panstwa pruskiego
rys historyczny. Przeprawy rzeczne, tunele, wieze ciSnien, rampy, lokomotywownie
a szczegolnie budynki dworcowe budowane byly w zasadzie w jednym stylu — sudeckim
(Heimatstil). Dworce sktadaly si¢ przewaznie z poczekalni, kas biletowych, pomieszczen
stuzbowych, wigksze takze z restauracji dworcowych, magazyndéw towarowych, mieszkan
stuzbowych. Pokrywane byly zazwyczaj wielospadowymi dachami, czgsto z wiezyczka
Z lukarnami, nierzadko z ryzalitami. Wiele z nich przetrwalo do dzi§ — majg teraz warto$¢
zabytkowa. Niestety, czesto ten oryginalny styl zostal zniszczony przez tynkowanie lub
malowanie $cian, jezeli nie ulegly calkowitemu zniszczeniu.

Ta ksigzka pelna jest informacji technicznych, kolejarskich, frapujacych dla fachowcow tej
dziedziny. Bardzo interesujgca jest inzynieria Owczesnych rozwigzan technicznych
i organizacyjnych w kolejnictwie, dzi§ juz nie wystgpujacych, np. wachlarzowe
lokomotywownie, najwyzszy na Slasku most nad Jeziorem Pilchowickim (5,5 m), 4-
przestowy wiadukt w Pilchowicach. Jak przystalo na panstwo pruskie, budujac sie¢ kolejowa,
nie zapominano o potrzebach militarnych.

Powyzsza informacja o ksigzce tak specyficznej — z natury rzeczy ma charakter ogolny.
Pozwala zaledwie zorientowaé si¢ w prezentowanej materii. Jest tu jednak ogromna ilo$¢
szczegolow, z ktorych kazdy moze sobie wybrac interesujaca tre$¢, np. histori¢ powstawania
poszczegolnych stacji na omawianych trasach.
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